1ZVJESCE O PROVEDNOJ STRATESKOJ
PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS STRATEGIJE
RAZVITKA RIJECNOG PROMETA U REPUBLICI
HRVATSKOJ ZA RAZDOBLJE OD 2022. DO 2032.
GODINE

1 UVOD

Prema ¢lanku 73. stavku 2. Zakona o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) 1
¢lanku 27. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okolis (NN 3/17),
postupak strateSke procjene utjecaja na okoli§ zavrSava donoSenjem izvjesc¢a tijela nadleznog za
provedbu strateSke procjene.

Izvjes¢e sadrzi informaciju o: nacinu na koji su pitanja zastite okoliSa integrirana u strategiju,
rezultate toga postupka te mjere zastite okoliSa i nacin pracenja primjene mjera koje su postale
sadrzajem strategije kao 1 nacin prac¢enja znacajnih utjecaja na okoli§ donesene strategije, te ostale
podatke sukladno Uredbi iz ¢lanka 64. stavka 6. Zakona o zastiti okoliSa.

Na temelju navedenih odredbi, Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uprava unutarnje
plovidbe po usvajanju Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od
2022. do 2032. godine sjednici Hrvatskog Sabora od 15. srpnja 2022. godine donosi Izvjesée o
provedenoj strateSkoj procjeni utjecaja na okoli§ Strategije razvitka rijeCnog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine.

2 STRATEGIJA RAZVITKA RIJECNOG PROMETA U REPUBLICI
HRVATSKOJ ZA RAZDOBLJE OD 2022. DO 2032. GODINE

Strategija razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine
(u daljnjem tekstu: Strategija) temeljni je strateski dokument kojim se definiraju strateski ciljevi i
to:

e SCI1. Povecanje konkurentnosti i poticanje odrZivog razvoja sektora unutarnje plovidbe

e SC2. Razvoj infrastrukture i pove¢anje plovnosti u unutarnjoj plovidbi.

StrateSki ciljevi definiraju smjer razvoja u svrhu postizanja u€inkovitog i1 konkurentnog sektora
unutarnje plovidbe. Uz to, ispunjavanjem definiranih ciljeva, povecat ¢e se lucki infrastrukturni
kapaciteti Sto ¢e u konacnici dovesti do porasta potraznje, odnosno do porasta prekrcaja tereta u
hrvatskim rije¢nim lukama ali na nacin da se poti¢e odrzivi razvoj.

Ostvarenje strateskih ciljeva Strategije ¢e se provoditi kroz prioritetna podruc¢ja javne politike
razvrstanih prema podrucjima:

e Organizacija i ljudski potencijali

e Suradnja

o Trziste



e Brodarstvo

e Turizam

e Zastita okolisa

e Stratesko uskladivanje
e Infrastruktura

e Sigurnost

Kako bi bilo moguce provesti pojedini strateski cilj, isti je nuzno provoditi na razini prioritetnih
podrucja javne politike prema kojima proizlaze pojedine mjere i projekti nuzni za izvrSenje

strateSkog cilja:
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tehnickih standarda

Specijalizacija luckih usluga

Prilagodba zakonodavnog okvira sa
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Uklanjanje uskih grla prema
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Reorganizacija cjelokupnog sustava
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putovima prema nacelu ekonomske
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efikasnosti koriStenjem
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brodarske industrije i privatnog
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sektora s administrativnim tijelima i
upravljackim mehanizmima

Izgradnja i unaprjedenje
infrastrukture rije¢nog turizma

Povezivanje rije¢nog turizma u
makroregionalne strategije i
planove

Uspostava zakonodavnog okvira,
rije¢nog turistickog sustava,
identiteta, i prepoznatljivosti

Revitalizacija rijeka u turisticke
svrhe

Uspostava modela "polazi$ne luke"

Utvrdivanje jasnih kriterija za
financiranje projekata ekoloske
odrzivosti sredstvima drzavnog
proracuna

Uskladivanje i primjena pravila i
standarda zastite okoliSa i prirode

Ulaganje u plovila i lu¢ku
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dostupnost alternativnih Cistih
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luckom podrucju
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Izgradnja novih terminala za opasne

tvari i specijaliziranih terminala te
kapaciteta za gospodarenje otpadom
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Izgradnja brodogradilista i dizalica
za podizanje rijecnih plovila

Izgradnja prometnica za spajanje
luka s ostatkom prometne mreze

Uspostava nacionalnog koncepta za
teretnu logistiku na vodnim
putovima

Uspostava nacionalnog koridora
Podunavlje - Jadran

Izgradnja intermodalne
infrastrukture u teretnom i
putnickom prometu

Izgradnja viSenamjenskog kalana
Dunav-Sava

Modernizacija plovnih putova i
osiguravanje plovnosti rijeka u
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klasama plovnosti za medunarodne
plovne putove
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modernizacija signalizacije

Povecanje broja plovila za nadzor
sigurnosti plovidbe i plovila za
zastitu okolisa

Unaprjedenje sustava sigurnosti i
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inspekcije za sigurnost plovidbe

Izgradnja medunarodnih zimovnika

Strategiju razvitka rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine,
Hrvatski sabor Republike Hrvatske donosi sukladno ¢lanku 4. Zakona o plovidbi i lukama

unutarnjih voda (NN 144/21).

3 AKTIVNOSTI U OKVIRU POSTUPKA STRATESKE PROCJENE

UTJECAJA NA OKOLIS

Postupak strateske procjene utjecaja na okoli$ Strategije proveden je sukladno odredbama Zakona
o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja
strategije, plana i programa na okoli§ (NN 3/17) i Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i

zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (NN 64/08).



Nadlezno tijelo za provedbu strateske procjene o utjecaju na okoli§ Strategije je Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture, Uprava unutarnje plovidbe (u daljnjem tekstu: Ministarstvo).

U okviru strateske procjene utjecaja Strategije na okoli§ provedene su slijedece aktivnosti:

U postupku prethodne ocjene prihvatljivosti Strategije za ekolosku mrezu, RjeSenjem Ministarstva
zastite okolisa i prirode (KLASA: UP/I 612-07/17-71 /296, URBROIJ: 517-07-2-2-17-5, od 20.
listopada 2017. godine) utvrdeno je da je za Strategiju razvitka rijeCnog prometa Republike
Hrvatske za razdoblje 2018. — 2028. obvezna provedba glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku
mrezu.

StrateSka procjena utjecaja Strategije na okoli§ zapocela je donosenjem Odluke o provodenju
postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ za Strategiju razvitka rijeCnog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje 2018.-2028. (KLASA: 345-01/17-03/68; URBROJ: 530-05-2-1-20-54, od
14. sije¢nja 2020.). Predmetnom Odlukom utvrdene su radnje koje se trebaju provesti u postupku
strateske procjene utjecaja Strategije na okolis$ i redoslijed njihova provodenja te je ista zajedno s
Informacijom o pokretanju postupka strateSke procjene utjecaja i izradi strateSke studije —
odredivanje sadrzaja strateske studije o utjecaju na okoli§ za Strategiju razvitka rije¢nog prometa
Republike Hrvatske za razdoblje 2018. — 2028. (KLASA: 345-01/17-03/68; URBROJ: 530-05-2-
1-20-61, od 23. sijecnja 2020. godine) objavljena na mreznoj stranici Ministarstva na poveznici
https://mmpi.gov.hr/more-86/unutarnja-plovidba-rijecni-promet/spuo-22017/22017.

U okviru postupka odredivanja sadrzaja strateSke studije zatrazena su miSljenja javno-pravnih
tijela o sadrzaju strateske studije (KLASA: 345-01/17-03/68, URBROJ: 530-05-2-1-20-62 od 23.
sije¢nja 2020. godine) te su temeljem poziva u prostorijama Ministarstva 13. oZzujka 2020. odrzane
1 javne konzultacije u svrhu usuglasavanja misljenja 1 utvrdivanja kona¢nog sadrzaja strateske
studije.

Nakon provedbe propisanog postupka utvrdivanja sadrzaja strateske studije, donoSenjem Odluke
o sadrzaju StrateSke studije za Strategiju razvitka rije¢nog prometa Republike Hrvatske za
razdoblje 2018. — 2028. (KLASA: 345-01/17-03/68; URBROJ: 530-05-2-1-20-102, od 16. ozujka
2020. godine), utvrden je konacan sadrzaj StrateSke studije. Odluka je objavljena na mreznoj
stranici Ministarstva na poveznici https://mmpi.gov.hr/more-86/unutarnja-plovidba-rijecni-
promet/spuo-22017/22017.

22. srpnja 2020. godine javnosti je, putem on-line poveznice i prezentacije, u skladu s tada vaze¢im
epidemioloskim mjerama, predstavljen tijek projekta izrade Strateske studije.

Prema Uredbi o strateSkoj procjeni utjecaja strategije, plana ili programa na okoli§ (NN 3/17) koja
propisuje nacin rada Povjerenstva za stratesku procjenu ¢ija je zadaca ocjena cjelovitosti i strucne
utemeljenosti Strateske studije o utjecaju Strategije na okoli§, Ministar Ministarstva mora prometa
1infrastrukture donio je Odluku o imenovanju Povjerenstva za strateSku procjenu utjecaja na okolis
za Strategiju razvitka rijenog prometa Republike Hrvatske za razdoblje 2018. —2028. (KLASA:
345-01/17-03/68; URBROIJ: 530-05-2-1-20-106, od 3 travnja 2020.).

Povjerenstvo za strateSku procjenu utjecaja Strategije na okoli§ je prema propisanom postupku,
odrzalo dvije sjednice, i to: prvu sjednicu 23. srpnja 2020. godine te drugu sjednicu 8. lipnja 2021.
godine na kojoj je Povjerenstvo donijelo Misljenje (KLASA: 345-01/17-03/68; URBROJ: 530-05-
2-1-21-150 od 8. lipnja 2021.) da je StrateSka studija o utjecaju na okoli§ za Nacrt prijedloga
Strategije razvitka rijecnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje od deset godina cjelovita i
stru¢no utemeljena. Na svakoj sjednici voden je Zapisnik. Na temelju Misljenja Povjerenstva,



Ministar Ministarstva mora, prometa i infrastrukture donio je Odluku o upucivanju Nacrta
prijedloga Strategije razvitka rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina
(u daljnjem tekstu Nacrt prijedloga Strategije) 1 Strateske studije o utjecaju na okoli§ Strategije
razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina (u daljnjem tekstu
StrateSka studija) u postupak savjetovanja sa zainteresiranom javnoséu (KLASA: 345-01/17-03/68;
URBROIJ: 530-05-2-1-21-154, od 20. srpnja 2021. godine, objavljena na mreznoj stranici
Ministarstva na poveznici https://mmpi.gov.hr/more-86/unutarnja-plovidba-rijecni-promet/spuo-
22017/22017) .

Obavijest o provodenju javne rasprave o Nacrtu prijedloga Strategije i Strateske studije objavljena
je 23. kolovoza 2021. godine na mreznoj stranici Ministarstva, na poveznici:
https://mmpi.gov.hr/savjetovanje-sa-zainteresiranom-javnoscu-o-nacrtu-prijedloga-strategije-
razvitka-rijecnog-prometa-u-republici-hrvatskoj-na-razdoblje-od-deset-godina-i-strateskoj-
studiji-o-utjecaju-na-okolis/22902 te na SrediSnjem portalu za savjetovanja s javnoScu
(https://esavjetovanja.gov.hr ):

- https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=17066

- https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=17130

- https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=17382

- https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=17151

Javna rasprava o Nacrtu prijedloga Strategije i Strateske studije trajala je od 1. rujna 2021. do 1.
listopada 2021. godine. Tijekom trajanja javne rasprave javnosti je bilo omoguceno da svoja
pitanja, prijedloge i primjedbe dostavi u pisanom obliku za vrijeme trajanja javne rasprave na
adresu: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uprava unutarnje plovidbe, Prisavlje 14,
10000 Zagreb.

Uvid u dokumentaciju bio je omogucen u prostorijama Ministarstva: Ministarstvo mora, prometa
1 infrastrukture, Uprava unutarnje plovidbe, Prisavlje 14, Zagreb radnim danom u vremenu od 8
do 16 sati.

Obavijest o provedbi javne rasprave o StrateSkoj studiji i Nacrtu prijedloga Strategije objavljena
jeiu,,Vecernjem listu* (23. kolovoza 2021. godine).

Pored navedenih obavijesti, nadlezno tijelo je obavijest o javnoj raspravi sa zahtjevom za
dostavom miSljenja u postupku javne rasprave na Nacrt prijedloga Strategije i StrateSke studije
dostavilo i tijelima koja su prema propisima duzna sudjelovati u postupku strateske procjene
utjecaja na okolis (KLASA: 345-01/17-03/68; URBROJ: 530-05-2-1-21-156, od 21. srpnja 2021.).

Za vrijeme javnog uvida, odrzano je javno izlaganje o Nacrtu prijedloga Strategije 1 StrateSkoj
studiji 1 to: 8. rujna 2021. godine s pocetkom u 12.00 sati i to online putem web portala Webex,
prema tada vaze¢im epidemioloSkim mjerama.

Na javnom izlaganju bili su prisutni predstavnici Ministarstva, predstavnici izradiva¢a Nacrta
prijedloga Strategije, predstavnici luckih uprava LU Vukovar, Slavonski Brod i1 Osijek te Growth
strategies d.o.o. 1 izradivaca StrateSke studije. U okviru javnih izlaganja sastavljeni su Zapisnici o
javnom izlaganju, koji ukljucuju pitanja, prijedloge i misljenja sudionika javne rasprave danih za
vrijeme javnog izlaganja te odgovore na pitanja koje su dali izradivaci Nacrta prijedloga Strategije
EY iizradivaca strateske studije, ovlastenik - tvrtka OIKON d.o.o0.



U javnoj raspravi o Nacrtu prijedloga Strategije te na Stratesku studiju pristiglo je ukupno 13
misljenja, prijedloga i primjedbi sudionika u javnoj raspravi. Pri tome su, iako je javna rasprava
bila otvorena do 1. listopada 2021. godine, uvazena i razmotrena i misljenja, prijedlozi i primjedbe,
pristigli izvan navedenog roka, ukupno 3.

Sva pristigla miSljenja, prijedlozi i primjedbe u javnoj raspravi s paznjom su razmotrena, o cemu
je sastavljen tabli¢ni prikaz s odgovorima, s obrazloZenjem prihvacanja, neprihvacanja ili
djelomi¢nog prihvacanja. Sva izvjesca s javne rasprave objavljena su na sluzbenoj mreznoj stranici
Ministarstva na poveznici: https:/mmpi.gov.hr/more-86/unutarnja-plovidba-rijecni-promet/spuo-
22017/22017.

U skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Ministarstvo je
uputilo Ministarstvu gospodarstva 1 odrzivog razvoja zahtjev (KLASA: 345-01/17-03/68;
URBROIJ: 530-05-2-1-20-126 od 7. listopada 2020. godine) kojim je zatrazeno pokretanje
postupka prekograni¢nih konzultacija sa susjednim zemljama za Strategiju razvitka rije¢nog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina. Ministarstvo gospodarstva i odrzivog
razvoja je notificiralo u ozujku 2021. godine Bosnu i Hercegovinu te Republiku Srbiju o postupku
strateSke procjene utjecaja na okoli§ Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od deset godina. Po donoSenju misljenja Povjerenstva da je strateSka studija cjelovita 1
stru¢no utemeljena, u sklopu ESPOO procedure prekograni¢nih konzultacija Ministarstvo
gospodarstva i odrzivog razvoja je u kolovozu 2021. ovim susjednim drzavama dostavilo na
misljenje konacne verzije Nacrta prijedloga Strategije i Strateske studije. Bosna i Hercegovina je
dostavila pozitivno misljenje u studenome 2021. godine, dok se Republika Srbija nije ocitovala.

Po zavrSetku javne rasprave i prekograni¢nih konzultacija te izmjenama i dopunama Nacrta
prijedloga Strategije i Strateske studije u skladu s ovim postupcima, slijede¢i propisanu proceduru,
temeljem c¢lanka 71. stavka 1. Zakona o zastiti okoliSa i1 ¢lanka 25. stavka 1. Uredbe o strateSkoj
procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§, Ministarstvo je 1. veljace 2022. godine
uputilo Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja, Upravi za procjenu utjecaja na okoli§ 1
odrzivo gospodarenje otpadom zahtjev za davanjem misljenja o provedenom postupku strateske
procjene utjecaja na okoli§ Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje
od deset godina (KLASA: 345-01/17-03/68, URBROJ: 530-05-2-1-22-194 od 21. sije¢nja 2022.).
Takoder, temeljem ¢lanka 25. stavka 3. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i
programa na okoli§, Ministarstvu gospodarstva i odrzivog razvoja, Upravi za zaStitu prirode
upucen je zahtjev za davanjem miSljenja o prihvatljivosti Strategije razvitka rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina za ekolosku mrezu (KLASA: 345-01/17-03/68,
URBROJ: 530-05-2-1-22-197 od 11. veljace 2022.). Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja,
Uprava za zaStitu prirode donijela je Misljenje da je Strategija razvitka rijeCnog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina prihvatljiva za ekoloSku mrezu uz primjenu
mjera ublazavanja negativnih utjecaja na podrucja ekoloSke mreze utvrdenih u StrateSkoj studiji
utjecaja na okoli§ s Glavnom ocjenom prihvatljivosti za ekolosku mrezu (izradiva¢ Oikon d.o.o.,
prosinac 2021. godine) (KLASA: 612-07/20-58/09, URBROJ: 517-10-2-3-22-17 od 4. ozujka
2022.).

Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja, Uprava za procjenu utjecaja na okoli§ i odrzivo
gospodarenje otpadom je dopisom od 10. ozujka 2022. godine donijela Misljenje da je postupak
strateSke procjene proveden sukladno Zakonu o zastiti okoliSa, Uredbi o strateskoj procjeni
utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ 1 Uredbi o informiranju i sudjelovanju javnosti i



zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (KLASA: 351-03/21-01/1720, URBROJ: 517-
05-1-1-22-13).

Strategija razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine
usvojena je na sjednici Hrvatskog Sabora 15. srpnja 2022. godine (NN 87/22).

Svi dokumenti iz postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ objavljeni su na mreznim

stranicama Ministarstva https://mmpi.gov.hr/more-86/unutarnja-plovidba-rijecni-promet/spuo-
22017/22017



4 SAZETI PRIKAZ NACINA NA KOJI SU PITANJA ZASTITE
OKOLISA I EKOLOSKE MREZE INTEGRIRANA U STRATEGIJU
RAZVITKA RIJECNOG PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ ZA
RAZDOBLJE OD 2022. DO 2032. GODINE

Analizom postojeceg stanja okoliSa te na temelju informacija dobivenih od tijela odredenih
posebnim propisima i jedinica lokalne i podru¢ne(regionalne) samouprave u sklopu postupka
odredivanja sadrzaja strateske studije utvrdeni su glavni okoli$ni problemi te su definirani ciljevi
koji se strateSkom procjenom Zele posti¢i. Procjenom djelovanja ciljeva i mjera Strategije razvitka
rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine na ciljeve strateske
procjene odredeni su moguci znacajni utjecaji, pozitivni i negativni, pri ¢emu su za negativne
utjecaja predloZzene mjere sprjeCavanja ili ublazavanja utjecaja. Takve su myjere direktno
implementirane u tekst Strategije razvitka rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od
2022. do 2032. godine.

Podaci dobiveni analizom pocetnog stanja okoliSa nadalje su koriteni za formiranje smjernica za
unaprjedenje stanja okolisa koje ne proizlaze iz samih utjecaja Strategije razvitka rije¢nog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje 2022. — 2032. godine ve¢ predstavljaju uo¢ene moguénosti za
poboljsanje okolisa ili za doprinos Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od 2022. do 2032. godine.

Osim prilagodbi provedbe ciljeva i mjera potrebama zastite okoliSa, Strategija razvitka rijeCnog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine takoder predvida mjere 1
aktivnosti koje izravno djeluju na unaprjedenje stanja okoliSa s posebnim naglaskom na smanjenje
utjecaja na klimatske promjene (kroz povecanje energetske ucinkovitosti i koriStenja goriva sa
smanjenim emisijama) te na vode i1 bioraznolikost i podrucja ekoloSke mreze kroz primjenu
prirodnih ili ekoloski prihvatljivih tehnickih rjeSenja za modernizaciju i postizanje odgovarajuce
klase plovnih putova.

5 SAZETI PRIKAZ NACINA NA KOJI SU REZULTATI STRATESKE
STUDIJE, MISLJENJA TIJELA I MISLJENJA, PRIJEDLOZI I
PRIMJEDBE JAVNOSTI UZETI U OBZIR PRI DONOSENJU
ODLUKA O USVAJANJU STRATEGIJE RAZVITKA RIJECNOG
PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ ZA RAZDOBLJE OD 2022.
DO 2032. GODINE

Rezultati StrateSke procjene utjecaja Strategije na okoli§ integrirani su u Strategiju razvitka
rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine tako da su mjere
zaStite okoliSa 1 mjere ublaZzavanja negativnih utjecaja na podrucja ekoloSke mreze proizasle iz
postupka direktno ugradene u tekst i opis mjera Strategije kako bi se osigurala njihova neposredna
provedba zajedno sa samom provedbom pojedinih mjera Strategije.

Tijekom postupka strateske procjene utjecaja na okolis, javnost je sudjelovala u fazi odredivanja
sadrzaja Strateske studije, za vrijeme koje su prikupljena misljenja tijela odredenih posebnim
propisima o sadrzaju Strateske studije, kao i u sklopu javne rasprave.

Odredivanje sadrzaja Strateske studije trajalo je 30 dana u kojem razdoblju su javno-pravna tijela
dostavila svoja miSljenja i prijedloge na sadrzaj Strateske studije.
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Slijedeca tijela su se o€itovala na sadrzaj StrateSke studije te su njihova miS$ljenja obradena i
zahtjevi ukljuceni u Stratesku studiju:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Zadarska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, zastitu okolisa i komunalne
poslove (KLASA: 351-04/20-01/21 URBROJ: 2198/1-07/2-20-2, Zadar, 7. veljace 2020.)
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uprava za EU fondove i strateSko planiranje
(URBROJ: 530-09-2-1-2, Zagreb, 12. veljace 2020.)

. Varazdinska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu okolisa

(KLASA: 351-02/20-01/6 URBROJ: 2186/1-08/3-20-2, Varazdin, 12. veljace 2020.)

. Primorsko-goranska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu

okoliga (KLASA: 351-01/20-04/15 URBROJ: 2170/1 03 08/7-20-2, Rijeka, 10. veljade
2020.)

. Ministarstvo unutarnjih poslova, Ravnateljstvo policije, Uprava za granicu (KLASA:

212-03/20-01/24, URBROJ: 511-01-61-20-2, Zagreb, 13. veljace 2019.)

Ministarstvo zasStite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode (KLASA: 612-07/20-
58/05 URBROJ: 517-05-2-3-20-2, Zagreb, 12. veljace 2020.)

Ministarstvo turizma (KLASA: 351-02/20-02/3, URBROJ: 529-04-02-02/1-20-2, Zagreb,
27. veljace 2020.)

Viroviticko-podravska Zupanija, Upravni odjel za graditeljstvo zastitu okoliSa i
imovinsko-pravne poslove (KLASA: 351-02/20-02/03, URBROJ: 2189/1-08/4-20-2,
Virovitica, 19. veljace 2020.)

Ministarstvo zdravstva (KLASA: 011-02/20-07/47 URBROJ: 534-02-1/1-20-6, Zagreb,
24. veljace 2020. godine)

Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije (KLASA: 01 1-01/20-01/10,
URBROJ: 538-02-2-2/31 -20-2, Zagreb, 19. veljace 2020. godine)

Ministarstvo poljoprivrede (KLASA: 351-03/20-01/27 URBROJ: 525-05/0081-20-2,
Zagreb, 25. veljace 2020.)

Ministarstvo mora, prometa 1 infrastrukture, Uprava sigurnosti plovidbe (Zagreb, 2.
ozujka 2020. godine)

Sisacko-moslavacka Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo 1 zastitu
okolisa (KLASA:351-03/20-02/02, URBROJ:2176/01-08/01-20-2, Sisak, 3. oZujka 2020.
godine)

Zagrebacka zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju 1 zaStitu okolisa,
Odsjek za zastitu okoliSa (KLASA: 351-03/20-02/03 URBROJ: 238/1-18-02/3-20-3,
Zagreb, 5. ozujak 2020.)

Ministarstvo zastite okolisa i energetike, Uprava vodnoga gospodarstva i zaStite mora
(KLASA: 325-01/20-01/63 URBROJ: 517-07-1-3-2-20-3, Zagreb, 5. ozujka 2020.)
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, Uprava pomorstva (KLASA:342-01/18-
01/829 UR. BROJ: 530-03-1-20-107, Zagreb, 4. ozujka 2020.)

Ministarstvo vanjskih i europskih poslova (KLASA: 011-02/20-01/41 URBROJ: 521-I1I-
01-02-20-2, Zagreb, 3. ozujka 2020.)

Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja (KLASA: 350-01/20-02/52 URBROJ:
531-01-20-2, Zagreb, 27. veljace 2020.)
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

Karlovacka Zupanija, Upravni odjel za graditeljstvo 1 okolis, odsjek za planske poslove i
zastitu okolisa (KLASA: 351-03/20-03/06 URBROJ: 2133/1-07-01/01-20-02, Karlovac,
25. veljace 2020.)

Grad Zagreb, Gradonacelnik (KLASA: 351-03/20-007/1 URBROJ: 251-09-31-1/001-20-
2, Zagreb, 28. veljace 2020.)

Brodsko-posavska Zupanija, Upravni odjel za graditeljstvo, infrastrukturu i zastitu okolisa
(KLASA: 351-02/20-01/07, URBROJ: 2178/1-03-20-2, Slavonski Brod, 5. ozujka 2020.
godine

Osjecko-baranjska zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i zaStitu
okolisa (KLASA: 351-01/20-01/1 URBROJ: 2158/1-01-16/44-20-2, Osijek, 6. ozujka
2020.

Ministarstvo zasStite okoliSa i energetike, Uprava za procjenu utjecaja na okolis$ i odrzivo
gospodarenje otpadom (KLASA: 351-03/20-01/175 URBROJ: 517-03-1-1-20-5 Zagreb,
9. ozujka 2020.)

Ministarstvo kulture, Uprava za zaStitu kulturne bastine (KLASA: 612-08/20-11/0015,
URBROJ: 532-04-01-01-01/7-20-3, Zagreb, 10. ozujka 2020.)

U javnoj raspravi o Strateskoj studiji o utjecaju na okoli§ za Strategiju razvitka rijeCnog prometa
u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina i Nacrtu prijedloga Strategiju razvitka rijecnog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina pristiglo je ukupno 13 misljenja,
prijedloga i primjedbi sudionika u javnoj raspravi.

Javno-pravna tijela i javnost koja su se oc¢itovala u okviru javne rasprave su sljedeca:
U roku:

1.

2.

Dubrovacko-neretvanska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje i gradnju
(KLASA: 350-01/21-10/57, URBROJ: 2117/1-23/1-8-21-0002, zaprimljeno 17.9.2021.)
Ministarstvo poljoprivrede (KLASA: 351-03/21-01/232, URBROJ: 525-05/0046-21-2,
zaprimljeno 15.9.2021.)

Sisacko-moslavacka zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu
okoliSa, Odsjek za zaStitu okoliSa i prirode (KLASA: 351-03/21-04/01, URBROJ:
2176/01-08/14-21-2, zaprimljeno 27.9.2021.)

Ministarstvo zdravstva (KLASA: 351-03/21-01/69, URBROJ: 534-03-3-2/10-21-2,
zaprimljeno 28.9.2021.)

Ministarstvo vanjskih i europskih poslova (KLASA: 011-02/20-01/41, URBROJ: 521-1V-
01-02-21 -4, zaprimljeno 30.9.2021.)

Ministarstvo turizma i sporta (KLASA: 351-02/20-02/3, URBROJ: 529-04-02-01-01/1-21-
9, zaprimljeno 30.9.2021.)

Vukovarsko-srijemska Zupanija, Sluzba za prostorno planiranje, gradnju i zastitu okolisa,
Odsjek za zastitu okolisa i prirode (KLASA: 612-07/21-12/2, URBROJ: 2196/1-14-01-21-
2, zaprimljeno 1.10.2021.)

Pristiglo putem e-savjetovanja:

8.
9.

WWF Adria
Udruga za zastitu prirode i okoliSa Zeleni Osijek

Izvan roka:
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10. Primorsko-goranska zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i zastitu
okolisa (KLASA: 011-02/21-01/201, URBROIJ: 531-06-01-02-/06-21-2, zaprimljeno
6.10.2021.)

11. Ministarstvo prostornoga uredenja, graditeljstva i drzavne imovine, Uprava za prostorno
uredenje 1 dozvole drzavnog znacaja (KLASA: 011-01/21-01/201; URBROJ: 531-06-01-
02-/06-21-2, zaprimljeno 06.10.2021.)

12. Grad Zagreb (KLASA: 960-03/21-011/54, URBROJ: 251-02-01-21-6, zaprimljeno
28.10.2021.)

13. Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja (KLASA: 351-03/21-01/1720, URBROJ:
517-05-1-1-21-10, zaprimljeno 28.10.2021.)

Sve pristigle primjedbe na Stratesku studiju su razmotrene, od kojih su, one koje su prihvaéene
ugradene u Stratesku studiju, odnosno u Strategiju razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj
od 2022. do 2032. godine.

6 PREKOGRANICNE KONZULTACIJE

Ministarstvo je u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18)
uputilo Ministarstvu gospodarstva 1 odrzivog razvoja zahtjev (KLASA: 345-01/17-03/68;
URBROIJ: 530-05-2-1-20-126 od 7. listopada 2020. godine) kojim je zatrazeno pokretanje
postupka prekograni¢nih konzultacija sa susjednim zemljama za Strategiju razvitka rije¢nog
prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.

Ministarstvo gospodarstva 1 odrzivog razvoja je sukladno ¢lanku 10. Protokola o strateskoj
procjeni okoliSa uz Konvenciju o procjeni utjecaja na okolis preko drzavnih granica (Kijev, 2003)
notificiralo Bosnu i Hercegovinu te Republiku Srbiju o postupku strateSke procjene utjecaja na
okoli$ Strategije razvitka rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od deset godina.
Ministarstvo gospodarstva i odrzivog razvoja je u kolovozu 2021. godine dostavilo dokumentaciju
(Nacrt prijedloga Strategije, sazetak Strategije, StrateSku studiju o utjecaju na okoli§ Strategije i
ne-tehnicki sazetak StrateSke studije Bosni i Hercegovini i Republici Srbiji sa zamolbom za
dostavu komentara do kraja kolovoza 2021. godine.

Bosna i Hercegovina je dostavila konacno misljenje koje je zaprimljeno u studenome 2021. godine,
dok se Republika Srbija nije ocitovala.

U nastavku su dana navedena misljenja zajedno s komentarom ovlastenika na pristigla misljenja.

DRZAVA MISLJENJE ODGOVOR/
. KOMENTAR

Bosna i

Hercegovina /

Institucija

REPUBLIKA Ministarstvo za prostorno uredenje, gradevinarstvo i Misljenje se

SRPSKA ekologiju Republike Srpske izvrsilo je uvid u Nacrt prihvacéa.

VLADA prij edlogrfl strategije razvoja rij.eénog prometa u Repgblici Ne.lve':de.no
Hrvatskoj za period od 10 godina (2018-2028), kao i misljenje ne

MINISTARSTVO Stratesku procjenu uticaja na zivotnu sredinu. Strategija zahtjeva izmjene

ZA PROSTORNO | razvoja rijeCnog prometa u Republici Hrvatskoj za period
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UREDENIE,
GRADEVINARST
VO I EKOLOGIJU

Broj: 15.04-052-
2469/21

Datum: 29.10.2021.

godine

od 10 godina (2018-2028), te sa aspekta strateSke procjene
uticaja na zivotnu sredinu u prekograni¢nom kontekstu
konstatuje sljedece:

U glavi 2. u tacki 2.1. predstavljena je svrha
predmetne Strategije u vidu definisanja ciljeva i
mjera Cije ¢e sprovodenje u narednih 10 godina
rezultovati konkurentnim, visokou¢inkovitim 1
modernim sistemom unutrasnje plovidbe u
Republici Hrvatskoj koji ¢e biti potpuno integrisani
u evropsku saobrac¢ajnu mrezu. U podtacki 2.1.1.
prikazane su mjere za realizaciju pojedinih ciljeva
gdje se navode i nacini sprovodenja predvidenih
mjera.

U glavi 6. tacki 6.1. izvrSena je detaljna analiza
utjecaja predmetne Strategije na zivotnu sredinu i
na njene pojedinaéne segmente kao $to su: tlo i
poljoprivredno zemljiste, Sumski ekosistemi,
kvaliteta voda, bioloSka raznovrsnost, zaStiCena
podrucja i sli¢no. U tacki 6.10. Opisan je moguci
kumulativni uticaj Strategije na zivotnu sredinu,
navodeci da su moguc¢i kumulativni uticaji mjera
izgradnje i1 unapredenja infrastrukture rije¢nog
turizma, revitalizacije rijeka u turisticke svrhe,
odrzavanje plovnih puteva, uspostavljanje
nacionalnog koridora Podunavlje-Jadran i izgradnje
viSenamjenskog kanala Dunava-Sava uslijed
ostvarivanja ostalih mjera integrisanja unutra$nje
plovidbe sa drugim prevoznim sredstvima, te mjera
unapredenja plovnosti. Takode se navodi da,
zahvati u koritima plovnih rijeka mogu sa
postoje¢im i planiranim zahvatima imati
kumulativno negativan uticaj na bioraznovrsnost.
Uz postojece pritiske na rijekama (hidroelektrane,
regulacija vodotoka, iskopi rije¢nog sedimenta),
mogu¢ je dodatan uticaj u vidu pronosa nanosa,
promjene uslova stanista za strogo zasticene i
ugrozene vrste. Na kraju se naglasava da, uz
pridrzavanje predloZenih mjera zastite, doprinos
navedenih negativnih kumulativnih uticaja se moze
svesti na prihvatljiv nivo.

U poglavlju 7 strateske procjene identifikovani su
moguci prekograni¢ni uticaji ciljeva i mjera
vezanih uz razvoj rijeCnog prometa (promet
unutrasnjim plovnim putevima: unapredenje
plovnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka,
unapredenje Save, razvoj Luke Vukovar (TEN- T
osnovna mreza), razvoj Luke Osijek (TEN-T
sveobuhvatna mreza), razvoj Luke Slavonskog
Broda (TEN-T osnovna mreza), razvoj Luke Sisak
(TEN-T sveobuhvatna mreza), izgradnja

i dopune
Strateske studije.
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viSenamjenskog kanala Dunav-Sava) uz naglasak
da je potreban visok nivo uskladenosti i saradnje
izmedu drzave obuhvacenih projektom.

* U poglavlju 9. u tacki 9.1. su definisani prijedlozi
mjera za ublazavanje uticaja predmetne Strategije
na zivotnu sredinu, dok je u tacki 9.2. predstavljen
program pracenja stanja Zivotne sredine pri
sprovodenju Strategije.

* U pogledu odrzavanja konzultacija u kontekstu
prekograni¢nog moguceg uticaja izradivac
predmetne Strategije je preduzeo sve potrebne
aktivnosti. U pogledu konsultacija sa nadleznim
organom u Bosni i Hercegovini, uredno je
dostavljena dokumentacija Ministarstvu spoljne
trgovine i ekonomskih odnosa BiH, koje je
navedeno obavjestenje zajedno sa dokumentacijom
proslijedilo nadleznim entitetskim ministarstvima.
U skladu sa ulogom Focal pointa u ime BiH za
SEA protokol i ESPOO konvenciju, Ministarstvo za
prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju je
preduzelo aktivnosti kako je to naprijed i navedeno.

Shodno navedenom, zakljuéuje se da se integrisanjem
postupka strateske procjene uticaja u proces pripreme,
izrade 1 donoSenja Strategije razvoja rijenog prometa u
Republici Hrvatskoj za period od 10 godina (2018-2028),
omogucava efikasnija instrumentalizacija strateSke procjene
uticaja na zivotnu sredinu u planiranju prostora. StrateSkom
procjenom su procijenjena planska rjeSenja sa aspekta
zastite zivotne sredine i definisana rjeSenja i mjere za
smanjenje negativnih i uvecanje pozitivnih uticaja na
zivotnu sredinu predmetnog prostora kao i prekograni¢nog
uticaja.

S tim u vezi, daje se pozitivno misljenje na strateSku
procjenu uticaja na zivotnu sredinu za Strategiju razvoja
rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za period od 10
godina (2018.-2028.), uz preporuku da se pristigla mi§ljenja
iz priloga uzmu u obzir i uvaze.

Molimo da ovaj akt, zajedno sa stavom drugih nadleznih
institucija iz BiH, proslijedite nadleznom Ministarstvu
gospodarstva i odrzivog razvoja Republike Hrvatske u §to
kra¢em roku, te od organa nadleznog za davanje kona¢ne
odluke za predlozenu aktivnost u skladu sa ¢lanom 6. stav
1. Konvencije zatrazite da se kona¢na odluka u ovom
postupku dostavi ovom Ministarstvu, kao i da se postupi u
skladu s odredbama ¢lanka 6. stav 3. Konvencije u slucaju
novih informacija koje nisu bile raspolozive do vremena
davanja ovog misljenja.
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REPUBLIKA
SRPSKA

VLADA

MINISTARSTVO
ZA PROSTORNO
UREDENIJE,
GRADEVINARST
VO I EKOLOGIJU

Broj: 15.04-052-
2469/21

Datum: 13.09.2021.

Dana 06.09.2021. na protokolu Ministarstva za
prostorno uredenje, gradevinarstvo i ekologiju zaprimljen
je akt Ministarstva inostranih poslova Bosne i
Hercegovine koji u prilogu akta dostavljaju dopis sa
dokumentacijom na CD-u, Ministarstva gospodarstva i
odrzivog razvoja Republike Hrvatske broj 517-05-1-1-21-
8 od 15.07.2021. godine, a u vezi sa ¢lanom 10. Protokola
o strateskoj procjeni zivotne sredine uz Konvenciju iz
ESPOO konvencije (Kijev, 2003.) kojlm se dostavlja
Nacrt prijedloga Strategije razvoja rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od 10 godina (2018.-
2028.), kao i strateSka procjena uticaja na okoli§ za
Strategija razvoja rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj
za period od 10 godina (2018-2028), te se pomenutim
aktom moli dostavljene komentare na dostavljenu
dokumentaciju.

S tim u vezi, podse¢amo da aktom broj: 15.04-
052-2469/21 od 07.04.2021. izrazili namjeru ucesca u
postupku strateSke procjene uticaja na zivotnu sredinu za
Strategiju razvoja rijecnog prometa u Republici Hrvatskoj
za period od 10 godina (2018-2028).

Takode, vas obavjestavamo da je nadlezno
ministarstvo preuzelo odgovarajucée aktivnosti u skladu sa
odredbama ESPOO konvencije i SEA protokola te
omogucilo zainteresovanim organima/organizacijama i
javnosti ucesce u predmetnom postupku realizacije
prijedloga Strategije razvoja rijenog prometa u Republici
Hrvatskoj za period od 10 godina (2018-2028).
Zainteresovana javnost/organizacije i javnost ¢e mo¢i
izvrsiti uvid u sadrZaj gore navedene dokumentacije na
sluzbenom sajtu Ministarstva i da dostave svoje misljenje i
komentare na moguci prekogranicni uticaj usljed
realizacije prijedloga Strategije razvoja rije¢nog prometa u
Republici Hrvatskoj na period 0od10 godina (2018-2028), u
roku od 30 dana od dana objavljivanja Obavjestenja.

Takode, ovim putem vas obavje§tavamo da smo
akt Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja
Republike Hrvatske broj 517-05-1-1-21-8 od
15.07.2021.godine sa dokumentacijom dostavili
nadleznim organima, tj. Ministarstvu zdravlja i socijalne
zaStite Republike Srpske, Ministarstvu poljoprivrede,
Sumarstva i vodoprivrede Republike Srpske, Ministarstvu
energetike i rudarstva Republike Srpske, Ministarstvu
saobracaja i veza Republike Srpske, Republicki zavod za
zaStitu kulturno-istorijskog i prirodnog naslijeda, Br¢ko
Distriktu i Federalnom ministarstvo zivotne sredine i
turizma i pozvali ih da u planiranom roku od 15 dana
dostave svoja misljenja o mogucim prekograni¢nim
uticajima usljed realizacije predmetnog plana.

Misljenje se
prihvaca.
Navedeno
misljenje odnosi
se na proceduru
javnog
savjetovanja i ne
zahtjeva izmjene
i dopune
Strateske studije.
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Kako bismo izvrsili konsultacije sa nadleznim
organima i javnosti Republike Srpske, te pruzili im priliku
da u razumnom vremenskom roku dostave svoje misljenje
i ispravno primijenili odredbe SEA Protokola uz ESPOO
konvenciju, ukazujemo vam na ¢injenicu da kraj javnog
uvida i rok za dostavljanje misljenja 13.10.2021. godine.

Misljenje o planiranoj aktivnosti dostavicemo
Vam tek po obavljenim konsultacijama sa nadleznim
organima i javnosti Republike Srpske.

Napomena: U dostavljenom dopisu od strane
Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja Republike
Hrvatske, dostavljenom posredstvom Ministarstva
inostranih poslova Bosne i Hercegovine dana 06.09.2021.
godine, trazi se od moguce strane da svoje komentare
dostavi do kraja kolovoza, tj. avgusta mjeseca 2021.
Prema dostavljenom dopisu, rok za dostavljanje
komentara je istekao prije dostavljanja zahtjeva.

Takode, napominjemo da smo izvrsili uvid u sajt
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture Republike
Hrvatske gdje se na linku https://mmpi.gov.hr/more-
86/unutarnja-plovidba-riiecni-promet/spuo-22017/22017
nalazi obavjestenje sa datumom od 03.09.2021. godine, da
je zapocet postupak konsultacija sa zainteresovanom
javnosti sa rokom zavrSetka javnog uvida 01.10.2021.
godine.

REPUBLIKA
SRPSKA

VLADA

MINISTARSTVO
POLJOPRIVREDE,
SUMARSTVA I
VODOPRIVREDE

Broj: 12.07-337-
296/21

Datum: 13.10.2021.
godine

U skladu sa Vasim zahtjevom, broj: 15.04-052-2469/21, od
13.09.2021. godine, vezano za davanje misljenja na SEA
projekat u skladu sa ESPOO konvencijom za Nacrt
prijedloga strategije razvoja rijecnog prometa u Republici
Hrvatskoj za period do 2028. godine izvrSen je uvid u
raspolozivu dokumentaciju na dopisom navedenoj
zvani¢noj adresi za preuzimanje dokumentacije.

U skladu sa navedenim, a nakon izvrSenih konzultacija sa
Javnom ustanovom ,,Vode Srpske", obavijestavamo Vas da
nemamo primijeni na sadrzaj Strateske studije o uticaju na
zivotnu sredinu predmetne Strategije razvoja rije¢nog
prometa u Republici Hrvatskoj

Misljenje se
prihvacéa.
Navedeno
misljenje ne
zahtjeva izmjene
i dopune
Strateske studije.

REPUBLIKA
SRPSKA

VLADA
MINISTARSTVO
ENERGETIKE I
RUDARSTVA

Broj: 05.02/252-
6430-1/21

Vasim aktom, broj i datumom gornji, zarazeno je misljenje
na Nacrt strategije prijedloga Strategije razvoja rijecnog
prometa u Republici Hrvatskoj za period od 10 godina
(2018.-2028.), te strateSke procjenu uticaja za zivotnu
sredinu za predmetnu strategiju.

S tim u vezi, obavestavamo vas da Ministarstvo energetike
i rudarstva nema primjedbi na dostavljenu dokumentaciju.

Misljenje se
prihvaca.
Navedeno
misljenje ne
zahtjeva izmjene
i dopune
Strateske studije.
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Datum: 27.09.2021.
godine

BOSNA I
HERCEGOVINA
BRCKO
DISTRIKT BOSNE
i HERCEGOVINE
VLADA BRCKO
DISTRIKTA
ODJELJENJE ZA
PROSTORNO
PLANIRANIJE I
IMOVINSKO-
PRAVNE
POSLOVE

Broj predmeta: 22-
002000/21

Broj akta: 06-
1147EZ-002/21

Datum: 11.10.2021.
godine

Odjeljenje za prostorno planiranje i imovinsko-pravne
poslove Vlade Brc¢ko distrikta zaprimilo je dopis od
Ministarstva prostornog uredenja, gradevinarstva i
ekologije Republike Srpske, broj: 15.04- 052-2469/21 od
20.09.2021. godine, kojim se trazi misljenje na Nacrt
prijedloga Strategije razvoja rije¢nog prometa Republike
Hrvatske za period od 10 godina (2018-2028).

Sastavni dio Strategije razvoja €ini i strateska procjena
uticaja na zivotnu sredinu u kojoj je obraden dio koji se
odnosi na prekogranic¢ni uticaj.

S tim u vezi je navedeno da povecanje plovnosti uz
izgradnju dodatne infrastrukture moze dovesti do
hidromorfoloskih promjena na vodotoku, pogorSanja
kvaliteta vodenih stanista, posebno na podruc¢jima uskih
grla, $to za posljedicu moze imati negativan uticaj na
nizvodni tok rijeke Save u Bosni i Hercegovini.

Obzirom da su predlozene i mjere za o¢uvanje zivotne
sredine, uz obavezu postivanja smjernica navedenih u
mjerama, za ocekivat je, da ¢e se navedeni uticaji u znatnoj
mjeri ublaziti i dovesti u zadovoljavajuce stanje.

Misljenje se
prihvaca.
Navedeno
misljenje ne
zahtjeva izmjene
i dopune
Strateske studije.

REPUBLIKA
SRPSKA
MINISTARSTVO
SAOBRACAJA 1
VEZA

Broj: 13.04/341-
2340/21

Datum: 05.10.2021.
godine

Postupajuci po vasem zahtjevu broj i datum gornji,
izvr$ili smo uvid u Nacrt strategije razvoja rijecnog
prometa u Republici Hrvatskoj za period od 10 godina.

Misljenje smo da je prilikom izrade projektno tehnicke
dokumentacije za projekte u slivu rijeke Save, obavezno da
se trazi misljenje institucije nadleznih za plovidbu i vode u
Republici Srpskoj. Buduéi kanal koji je planiran uzvodno
od Slavonskog Samca do Vukovara bio bi vazan zbog
krace plovidbe i ustede vremena i troskova brodarima, ali
potrebno je provesti istrazivanja da se utvrdi da li ¢e
izgradnja kanala imati uticaj na nizvodnu plovidbu, §to bi
moglo predstavljati kako nepovoljan uticaj za plovidbu
tako i zivotnu sredinu.

Na Savi je utvrden medunarodni rezim plovidbe, §to
podrazumijeva, da se na plovnom putu mora obezbijediti
odgovarajuca klasa plovnosti, i da izgradnjom buduceg
kanala ne smije biti dovedena u pitanje bezbjedna plovidba
ovom rijekom.

U Nacrtu strategije je navedeno da su u toku aktivnosti
oko izrade dokumentacije za ovaj kanal, a nama se da ¢e
institucije Republike Srpske nadlezne za plovidbu i vode
imati mogucnost da se upoznaju sa ovom dokumentacijom,
i daju svoje misljenje na istu.

Misljenje se
prihvaca.
Navedeno
misljenje ne
zahtjeva izmjene
i dopune
Strateske studije.
Komentar se
odnosi na
Strategiju
razvitka rijenog
prometa u
Republici
Hrvatskoj za
razdoblje od
deset godina.
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Bosna i
Hercegovina
Federacija Bosne i
Hercegovine

FEDERALNO
MINISTARSTVO
OKOLISA I
TURIZMA

Broj: 05-19-
579/21-1

Sarajevo,
29.09.2021. godine

Na adresu Federalnog ministarstva okoliSa i
turizma proslijeden je dopis Ministarstva vanjskih poslova
radi davanja misljenja na planiranu aktivnost u vezi sa
uticajem na okoliS - Strategiju razvitka rijeénog prometa
RH za razdoblje od deset godina.

Bosna i Hercegovina radi na izradi Strateske
procjene uticaja na okolis (SPUO) ESAP 2030+, koji se
po nasim saznanjima ima zavrsSiti u decembru 2021.
godine. Istovremeno je Agencija za vodno podrudje
Jadranskog mora Mostar pripremila Nacrt Plana
upravljanja vodama na vodnom podru¢ju Jadranskog mora
u Federaciji Bosne i Hercegovine za period od 2022-2027.

Pregledali smo sadrzaj Strategije na linku sluzbene
stranice Ministarstva mora, prometa i infrastrukture RH
koju ste naznacili u vasem dopisu i mozemo dati sljedeci
komentar:

Svjesni da je Dunavska strategija obuhvatila i BiH
kao drzavu, a Federacija BiH nazalost jo$ nije donijela
planski dokument na koji bi se ovo ministarstvo referisalo
pri davanju misljenja, moZemo da pohvalimo planirane
aktivnosti Strategije, naro€ito u dijelu ciljeva i mjera koje
se odnose za zastitu okolisa, a koje ste planirali u
poglavljima 7.2.6., 7.5.6. 1 8.

Podrzavamo potrebu da se teziSte stavi ,,na razvoj
sektora unutarnje plovidbe s nultom stopom emisije Stetnih
plinova i dekarbonizaciju, u skladu s europskim nacelima
odrzivog prometa”. Slazemo se i da se postizanje visoke
ekoloske efikasnosti moze postic¢i i uvodenjem novih
tehnologija.

Podrzavamo i provedbu aktivnosti usmjerenih na
zbrinjavanje otpada koji nastaje na brodovima u unutarnjoj
plovidbi, otpadnih voda (kaljuzne i fekalne) s brodova kao
i zbrinjavanje otpada od tereta i u vezi s teretom i
komunalnog otpada koji se generira na brodovima, te da je
u lukama potrebno osigurati infrastrukturu za zbrinjavanje
i sigurno odlaganje otpada.

Smatramo i da je nuzno ulaganje u plovila i lucku
infrastrukturu na nacin koji omogucava postizanje veceg
stupnja energetske efikasnosti, te dostupnost alternativnih
Cistih goriva, a da je postojecu flotu nuzno obnoviti u
skladu sa aktualnim ekoloskim standardima.

Narocito pozdravljamo postavljanje mjera koje u
konacnici za cilj imaju zastitu okolisa kao visoko
prioritetnih, a to su:

Misljenje se
prihvaca.
Navedeno
misljenje ne
zahtjeva izmjene
i dopune
Strateske studije.
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a) Ulaganje u plovila i lucku infrastrukturu na nacin koji
omogucava postizanje veéeg stupnja energetske
ucinkovitosti te dostupnost alternativnih Cistih goriva;

b) Obnova luckih gradevina i objekata,
c) Izgradnja luka i pristanista i

d) Izgradnja novih terminala za opasne tvari i
specijaliziranih terminala te kapaciteta za upravljanje
otpadom.

U svemu ostalom mozemo da se oslonimo na
misljenje Federalnog ministarstva prometa i
komunikacija i Federalnog ministarstva poljoprivrede
vodoprivrede i Sumarstva (Agencije za vodno podrucje
rijeke Save).
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7 OBRAZLOZENJE RAZLOGA PRIHVACANJA ODABRANE
RAZUMNE ALTERNATIVE STRATEGIJE RAZVITKA RIJECNOG
PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ ZA RAZDOBLJE OD 2022.
DO 2032. GODINE

Strategija razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine
razmotrila je tri scenarija provodenja predlozenih mjera:

1. Izostanak provodenja mjera Strategije,
2. Provodenje iskljucivo visoko prioritetnih mjera slozene provedbe i
3. Provodenje svih mjera Strategije prema prioritetu i sloZzenosti.

StrateSka studija je analizirala scenarij 1. razvoj okoliSa u slu¢aju da se ne realiziraju ciljevi i mjere
Strategije 1 da se razvoj rijecnog prometa nastavi prema dosadasnjim principima. StrateSkom
studijom je zakljuceno kako ovakva varijanta ima dvojak utjecaj na okoli§ zbog niza pozitivnih
ucinaka koji ¢e izostati, ali 1 izostanka negativnih ucinaka na okoli$ koji bi proizasli iz provedbe
ciljeva i mjera Strategije.

Provodenje Scenarija 2 odnosno iskljuc¢ivo visoko prioritetnih predlozenih mjera bilo bi takoder i
pozitivno i negativno za okolis. S aspekta zastite okoliSa, provedbom scenarija kojem nedostaju
organizacijske mjere kojima se zeli ojacati 1 unaprijediti ljudske resurse, ojacati medusektorsku
suradnju izmedu raznih gospodarskih i poduzetnickih subjekata i luka, poticanje na primjenu
okoli$nih standarda i modernizaciju flote, zatim ciljevi koji zahtijevaju uskladenje s europskim
standardima s naglaskom na okoliSne, mogli bi izostati i neki pozitivni utjecaji poput ukljucivanja
sluzbi za zastitu kulturne bastine u procese strateSkog planiranja i razvoja projekata i programa,
smanjenja emisija u zrak uslijed povecanog interesa za ulaganja u modernizaciju luka i plovila sa
smanjenim emisijama, povecanja rijenog prometa posebno teretnog u odnosu na cestovni promet.
Izostanak mjera koje se odnose na sigurnost plovidbe ne¢e dovesti do o¢ekivanog smanjenja
incidentnih situacija i rizika od nesreca.

Negativne utjecaje koji bi nastali tijekom provedbe ovog scenarija moguce je umanjiti strateSkim
planiranjem lokacija zahvata na podru¢jima gdje ve¢ prethodno postoji antropogen utjecaj,
primjenom odgovaraju¢ih mjera ogranicenja uvjeta plovidbe na posebno osjetljivim dionicama
(prethodno utvrdenim na projektnoj razini) te primjenu najbolje prakse u planiranju i projektiranju

Provedbom svih mjera predlozene strategije, na organiziran i kontroliran nacin pristupit ¢e se
unapredenju rije¢nog prometa 1 svim segmentima njegovog razvoja koji imaju razlicite utjecaje na
okoli$. Pozitivan utjecaj provedbe svih mjera koji se isti¢e u odnosu na provedbu iskljucivo
infrastrukturnih mjera oc€ituje se kroz utjecaj na kvalitetu Zivota stanovniStva koje je vezano uz
plovne putove u smislu da samo infrastrukturne mjere nece biti dovoljne za povecanje privlacnosti
ove vrste prometa pa tako 1 povecanu zaposlenost u ovoj grani. Organizacijske mjere usmjerene
prema turistickim zajednicama mogu doprinijeti razvoju turistickog prijevoza putnika koji takoder
poti¢e razvoj ovog podrucja te se potencijalno mogu ostvariti dobrobiti za kulturnu bastinu,
ukljucujuéi 1 one ekonomske, Sto znacajno utice na poboljSanje moguénosti njezine zastite i
oCuvanja. Mjerama jacanja medusektorske suradnje i unapredenja ljudskih resursa zastita kulturne
bastine moZe se ugraditi u procese strateSkog planiranja i razvoja projekata i programa. Kroz
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preusmjeravanje prometa s cestovnog kao najnepovoljnijeg oblika prometa sa stanovista kvalitete
zraka na unutarnju plovidbu. Neke od mjera Strategije, poput planiranja podizanja sigurnosti u
prometu na nacionalnoj i medunarodnoj razini, ulaganja u plovila i lucku infrastrukturu uz
uklju¢ivanje aspekta zastite bioraznolikosti, poticanje ekoloSke odrzivosti imaju dugoro¢no
pozitivne utjecaje na bioraznolikost 1 zastiCena podrucja.

Medutim, provedba svih mjera, uz infrastrukturne, takoder podrazumijeva i poticanje razvoja
rije¢nog turizma koji posljedi¢no uzrokuje povecanje intenziteta rijecnog prometa u odnosu na
sadasnje stanje, §to moZe imati negativan utjecaj na stanje voda, bioraznolikost i zaSti¢ena podrucja
u vidu Sirenja stranih invazivnih vrsta, zauzeca staniSta i uznemiravanja faune tijekom koristenja,
no s obzirom na to da se radi o aktivnostima koje se mogu planirati na postoje¢im lokacijama na
kojima je ve¢ prisutan antropogeni utjecaj, utjecaj je moguce ublaziti strateSkim planiranjem
lokacija pojedinih zahvata i primjenom mjera na projektnoj razini. Izgradnja intermodalne
infrastrukture 1 viSenamjenskog kanala Dunav-Sava te razvoj nacionalnog koridora Podunavlje-
Jadran moze imati potencijalno znacajno negativan utjecaj na bioraznolikost posebno Sume u vidu
moguceg znacajnog gubitka Sumskih staniSta na koje bi se osobito odrazila promjena dinamike
podzemnih voda nastala zbog izgradnje kanala te potencijalnih znacajnih utjecaja na rije¢na i
obalna stani$ta kao posljedica potrebe za unaprjedenjem infrastrukture i povecanja plovnosti rijeke
Save.

Zakljucno, Strateskom studijom zakljuceno je kako je Scenarij 3 koji ukljucuje provedbu i

8 MJERE ZASTITE OKOLISA I MJERE UBLAZAVANJA
NEGATIVNIH UTJECAJA NA EKOLOSKU MREZU

Kroz postupak strateSke procjene utjecaja definirane su sljede¢e mjere zastite okoliSa 1 ublazavanja
negativnih utjecaja na podrucje ekoloske mreze koje su u konacnici ugradene i u Strategiju.

8.1 Mjere zastite okolisa

SASTAVNICA

BAERBISE OKOLISA

PROVEDBA KROZ STRATEGIJU

1. Organizacija i ljudski potencijali

M -1.1.1 Ulaganje u
razvoj ljudskih resursa
te obuke, posebice

vezano za uvodenje Ulaganja usmjeravati u podrucja gdje je uocena potreba

novih tehnologija te o gospodarstva vezanog za unutarnju plovidbu za adekvatno
. ) StanovniStvo L. . . v .

uskladivanje s obucenim kadrovima. Pri tom suradivati s ostalim

europskim institucijama posebno s HZZ-om.

kvalifikacijskim

okvirom i standardima

obuke

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
Vode podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite.

M - 1.2.2. Tehnoloska
modernizacija luka
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MJERA

SASTAVNICA
OKOLISA

PROVEDBA KROZ STRATEGIJU

2. Suradnja

M -2.1.1 JaCanje
suradnje i aktivno
ukljucivanje svih
kljuénih dionika u
planiranje i razvoj
sustava unutarnje
plovidbe

3. Trziste

M -3.1.1 Povezivanje
luka s gospodarsko-
poduzetni¢kim zonama

M -3.1.5 Uklanjanje
uskih grla prema
susjednim zemljama
izvan zone primjene
Sengenskog sporazuma
M -3.1.7
Reorganizacija

Prilagodba
klimatskim
promjenama

Krajobraz

Sume i
Sumarstvo

Bioraznolikost i
zaSti¢ena
podrucja
Kulturno-
povijesna
bastina

Buka

Buka

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te
izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika
od poplava.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiraliSta planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
proci§¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Tijekom modernizacije luka u najvecoj mogucoj mjeri
sacuvati funkcionalnost postojeceg sustava zastite od
Stetnih djelovanja voda i postoje¢i hidroloski rezim.

U razvoju rije¢nog prometa koristiti ekoloski prihvatljiva
plovila (elektri¢na, hibridna, biodizel, LNG i vodik) kako
bi se smanjile emisije onec¢iS¢ujuéih tvari u tlo i
procjedivanje istih u vodna tijela (pokriveno mjerama
Strategije M -3.1.21 M — 6.1.3.).

Kod obnove i izgradnje nove infrastrukture u projekt
sustava oborinske odvodnje ukljuciti i ocekivane
klimatske promjene tj. ucestala nevremena i intenzivne
koli¢ine oborina.

Ugraditi zastitu krajobraza u planiranje i razvoj sustava
unutarnje plovidbe.

StrateSkim planiranjem gdje god je to moguce izbjeci
zadiranje u Sumske povrsine i dodatnu fragmentaciju
Sumskih ekosustava.

Pri planiranju novih lokacija prometne infrastrukture za
bolje povezivanje luka izbjegavati ugrozene i rijetke
stani$ne tipove (prema propisima koji se odnose na zastitu
prirode) i zasticena podrucja.

Prilikom planiranja zahvata potrebno je zatraziti smjernice
nadleznog Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog
za kulturu.

U slucaju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.

Kod upravljanja unutarnjim plovnim putovima $to se tice

samog prometnog opterecenja, sustavno prikupljati
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cjelokupnog sustava podatke o prijevozu tereta i putnika kako bi se podaci
upravljanja unutarnjim mogli koristiti kao osnova za planiranje smanjenja buke u
plovnim putovima neposrednoj blizini luka.
prema nacelu
ekonomske odrzivosti
M -3.1.8 Ukljucivanje
svih relevantnih
dionika s nacionalne,
reg-lonalne ! lqkalpe . Ugraditi zastitu krajobraza u definiranje razvojnih
razine u definiranje Krajobraz >

.. . prioriteta.
razvojnih prioriteta
kroz participativne
aktivnosti (npr. SWOT
radionice)
M -3.2.1 Intenziviranje Promidzbu turisti¢kog rijeénog prometa povezanog s
aktivnosti promidzbe kulturnim dobrima/kulturnom bastinom temeljiti na
sektora unutarnjih Kulturno- medusektorskoj suradnji (komunikaciji s tijelima/pravnim
plovnih putova s . ili fizickim osobama koje upravljaju zasti¢enim kulturnim
naglaskom na stvaranje povijesna dobrima/kulturnom bastinom), postivanju prihvatnih
. . . bastina . AR
1 promicanje pozitivne kapaciteta kulturno-povijesnih cjelina i pojedina¢no
slike unutarnje zaSti¢enih kulturnih dobara/objekata i lokaliteta kulturne
plovidbe bastine te na podacima monitoringa posjec¢ivanja.
4. Brodarstvo

Stanovnidtvo Osigurati transparentnost te uklju¢ivanje svih

M -4.1.1 Uspostava
instrumenata potpore
koji ¢e olaksati
brodarima integraciju u
europsko transportno
trziste

M -4.1.4 Poticanje
partnerskih okruzenja
brodarske industrije i
privatnog sektora sa
administrativnim
tijelima i upravljackim
mehanizmima

Bioraznolikost 1
zaSti¢ena
podrucja

Stanovnistvo

potencijalnih sudionika.

Prilagoditi nacin plovidbe i polozaj plovnog puta u koritu
na dionicama rijeka uz granicu ili kroz zasti¢ena podrucja
PP Lonjsko polje, PP Kopacki rit, ZK Jelas polje, ZK
Sunjsko polje, RP Mura-Drava na nac¢in da se umanji
utjecaj koji plovila imaju na eroziju obala i obalnu
vegetaciju te akvati¢ke vrste vezane uz obalne rijecne
pli¢ine i sprudove.

Planirati aktivnosti na provedbi ove mjere SRRP u skladu
s relevantnim europskim smjernicama u odrzivom
planiranju vodnih putova (npr. ,,Platina — Priru¢nik dobre
prakse u odrzivom planiranju vodnih putova®, ICPDR,
2010.%).

Osigurati sudjelovanje javnosti odnosno korisnika u
procese prometnog planiranja.
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M -4.1.5 Stvaranje
preduvjeta za nove
oblike suradnje i
financiranja (npr.
javno-privatno
partnerstvo)

5. Turizam

M -5.1.1 Izgradnja i

unaprjedenje

infrastrukture rije¢nog

turizma

Stanovnistvo

Kulturno-
povijesna
bastina

Tlo i
poljoprivreda

Sume i
Sumarstvo

Divljac i
lovstvo

Krajobraz

Vode

Bioraznolikost 1
zaSticena
podrucja

Osigurati sudjelovanje javnosti odnosno korisnika u
procese prometnog planiranja.

U ugovorima s privatnim partnerima osigurati dosljednu
provedbu mjera zastite okolisa ukljuc¢ujuéi kulturna
dobra/kulturnu bastinu.

Izbjeci lociranje novih zahvata na najvrjednije povrSine
poljoprivrednog zemljiSta osobito vrijednog obradivog
(P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista.

Strateskim planiranjem lokacija pristanista izbjeci
zaposjedanje obalne Sumske povrsine i/ili umanyjiti sjecu i
ostecivanje obalne Sumske vegetacije.

Lokacije planirati na nacin da su ¢im bliZe naselju ili
postojecoj infrastrukturi kako bi se smanjio gubitak
staniSta na kojima obitava divljaé

Maksimalno sauvati postojecu vegetaciju.

Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne). Prilikom
planiranja zahvata u prostoru uzeti u obzir opasnosti od
Stetnog djelovanja voda te ukljuditi i eventualne mjere
prilagodbe klimatskim promjenama.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiraliSta planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
proci§¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Tijekom izgradnje i modernizacije rijecne infrastrukture u
najve¢oj mogucoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojeceg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeci hidroloski rezim.

U slucaju potrebe uredenja plovnog puta zbog
omoguéavanja pristupa brodova lukama, kako bi se
smanjio utjecaj na hidromorfologiju rijeka, primijeniti
odgovaraju¢e smjernice (npr. prema ICPDR 2010: Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova) kao Sto su optimizacija postojecih i novih
hidrotehnickih gradevina (pera, obaloutvrde...).
Infrastrukturne radove turisti¢kih i sportskih aktivnosti u
zoni plovnih putova, koje nije moguée provesti na veé
postojec¢im turistickim lokacijama izvoditi za vrijeme
niskog vodostaja rijeke.
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Buka

Kulturno-
povijesna
bastina

Prilagodba
klimatskim
promjenama

Pri planiranju lokacija prometne infrastrukture za bolje
povezivanje luka izbjegavati ugrozene i rijetke staniSne
tipove (prema propisima iz podrucja zastite prirode) i
zaSti¢ena podrucja.

Razvoj rijeénog turizma usmjeriti prema ekoloski
odrzivom obliku rije¢nog turizma, pr. ,,eko-turizam* ili
,zeleni turizam®,

Za dodatno unaprjedenje nastaviti komunikaciju i
suradnju s javnim ustanovama koje su zaduzene za
upravljanje zasticenim podruc¢jima i lokalnom zajednicom
gdje se planira razvoj rije¢nog turizma te u najvecoj
mogucoj mjeri u razvojne planove ukljuéiti postojecu
posjetiteljsku infrastrukturu u zasti¢enim podrucjima.
Ograniciti plovidbu i turisti¢ke aktivnosti na posebno
osjetljivim dionicama rijeka (prethodno utvrdenim
procjenom utjecaja zahvata na projektnoj razini).

Planirati projekte u skladu s relevantnim europskim
smjernicama u odrzivom planiranju vodnih putova
(,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih putova®, ICPDR, 2010.*) te nacionalnim
smjernicama (npr. ,,Stru¢ne smjernice — upravljanje
rijekama‘“, HAOP, 2016.).

U slu¢aju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrudja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.
Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u obuhvatu
zahvata projekta moguce podrucje pronalaska arheoloskih
nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski elaborat na
temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata na kulturna
dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim terenskim
pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih nalazista.
Elaboratom propisati smjernice zastite i oCuvanja
kulturno-povijesne bastine.

Na podrucju zasti¢enih arheoloskih nalazista obvezno je
arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata
procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete sukladno propisima potrebno je radove
obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Prilikom planiranja zahvata u prostoru uzeti u obzir
opasnosti od mogucih poplava.
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M -5.1.2 Povezivanje
rije¢nog turizma u
makroregionalne
strategije i planove

M -5.1.3 Uspostava
rije¢nog turistickog
sustava, identiteta,
zakonodavnog okvira i
prepoznatljivosti

M -5.1.4 Revitalizacija
rijeka u turisticke svrhe

Stanovni$tvo

Kulturno-
povijesna
bastina

Stanovnistvo

Vode

Bioraznolikost i
zaSticena
podrucja

U izradu novih strateskih dokumenata, razvojnih planova i
dokumentaciju znac¢ajnu za prostorno uredenje vezanu za
razvoj unutarnje plovidbe ukljuciti korisnike unutarnje
plovidbe u svim fazama izrade — od prikupljanja podataka
do odabira najprihvatljivijeg rjeSenja pojedinih planskih
dokumenata.

Uvesti sustav vodenja statistike posjetitelja (turista).

Promidzbu turisti¢kog rijeénog prometa povezanog s
kulturnim dobrima/kulturnom bastinom temeljiti na
medusektorskoj suradnji (komunikaciji s tijelima/pravnim
ili fizickim osobama koje upravljaju zasti¢enim kulturnim
dobrima/kulturnom bastinom), postivanju prihvatnih
kapaciteta kulturno-povijesnih cjelina i pojedina¢no
zaSti¢enih kulturnih dobara/objekata i lokaliteta kulturne
bastine, te na podacima monitoringa posjecivanja.
Prilikom izrade daljnjih planova izbjeéi preopterecenja
podrucja specifi¢nih prirodnih vrijednosti koje je lokalno
stanovni$tvo sacuvalo u prirodnom stanju.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuéiti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te
izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika
od poplava.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuée smjernice (npr. prema ICPDR 2010: Platina
— Priruénik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova) na nacin da utjecaj promjene hidromorfologije
bude lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini (kako bi
se minimalizirala degradacija korita rijeka obiljezavati
pojedine dionice plovnog puta kako bi se koristile
novonastale ve¢e dubine u koritu rijeke ...).

U najvecoj mogucoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojeceg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeci hidroloski rezim.

putova uzeti u obzir aspekt zastite okoliSa/prirode te time
osigurati dugoro¢nu suradnju unutarnje plovidbe s
ekoturizmom i lokalnom zajednicom omogucavajuéi §to
bolje stanje ekosustava u Sirem obalnom podrucju i
prirodno odvijanje hidromorfoloskih procesa.

Prije izrade projektne dokumentacije i provedbe
postupaka revitalizacije provesti sustavna specifi¢na
hidrotehnicka i bioloska istrazivanja adekvatnih lokacija
duz toka rijeka.
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Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

Vode

M -5.1.5 Uspostava
modela "polaziSne

luke" . . )
uke Bioraznolikost i

zaSti¢ena
podrucja

Projekte planirati na nacin da ne ukljucuju strukturna
rjeSenja uredenja korita. Na projektnoj razini utjecaje
umanyjiti propisivanjem odgovaraju¢ih mjera
predostroznosti tijekom izvodenja radova sukladno dobroj
inzenjerskoj praksi te uvazavajuci europske smjernice u
odrzivom planiranju vodnih putova (npr. ,,Platina —
Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova®, ICPDR, 2010.“) te nacionalne smjernice (npr.
»Struéne smjernice — upravljanje rijekama“, HAOP,
2016.).

U §to vecoj mjeri zadrzati postojece, prirodno stanje
krajobraza.

Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalazisSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom
zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem
zaStite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalazisSte, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

U razvoju rije¢nog prometa, koliko je moguée koristiti
ekoloski prihvatljiva plovila te vozila u lukama
(elektri¢na, hibridna) kako bi se smanjile emisije
onecis§¢ujucih tvari u tlo i procjedivanje istih u vodna
tijela.

Pri planiranju lokacija, vrste i broja objekata infrastrukture
izbjegavati ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode) te ograniciti
plovidbu na posebno osjetljivim dionicama rijeka
(prethodno utvrdenim procjenom utjecaja zahvata na
projektnoj razini).

Izgradnju provoditi za tipove plovila za koja nisu potrebna
strukturna rjeSenja uredenja korita. Strukturne radove
izgradnje nove infrastrukture u zoni plovnih putova
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ograniciti na podrucja koja su ve¢ pod antropogenim
pritiskom te ih je potrebno provoditi uz minimalizaciju
gradevinskih utjecaja primjenom alternativnih mjera
obnove/poboljsanja koje moraju biti u skladu s
istrazivanjima postojecée rije¢ne morfologije i
heterogenoscu stanista/vrsta, uvazavajuci smjernice za
primjenu dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova (,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova®, ICPDR, 2010.%) te upravljanju
rijekama (npr. ,,Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama®,
HAOP, 2016.).
Kulturno- U planiranje modela "polazi$ne luke" ukljuéiti nadlezne
., Konzervatorske odjele ministarstva nadleznog za kulturu s
povijesna Iy ey L ; oo
bastina ciljem zastite, oCuvanja gh i moguce revitalizacije
kulturne bastine/kulturnih dobara.
6. Zastita okolisa
M -6.1.2 Uskladivanje Sustavno prikupljati podatke o prometnim tokovima po
i primjena pravila i Buka pojedinim kategorijama plovila, kao osnovu za dokumente
standarda zastite upravljanja bukom kod uskladivanja i primjena pravila i
okolisa i prirode standarda zastite okolisa.
M -6.1.3 Ulaganje u
plovila i lucku
infrastrukturu na nacin
koji omogucava Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
postizanje veceg Vode podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona

stupnja energetske
ucinkovitosti te
dostupnost
alternativnih Cistih
goriva

7. StrateSko uskladivanje

M-7.1.1
Prilagodavanje
nacionalnog pravnog
okvira politikama
Europske unije te
medusobno
uskladivanje propisa i
strateskih dokumenata
na nacionalnoj razini
M -7.1.2 Uskladivanje
razvojnih projekata u
sektoru unutarnje
plovidbe s razvojnim
projektima u drugim
sektorima

Stanovnistvo

sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

U izradu novih strateskih dokumenata, razvojnih planova i
dokumentaciju zna€ajnu za prostorno uredenje vezanu za
razvoj unutarnje plovidbe ukljuciti korisnike unutarnje
plovidbe u svim fazama izrade — od prikupljanja podataka
do odabira najprihvatljivijeg rjeSenja pojedinih planskih
dokumenata.
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8. Infrastruktura

Vode

Bioraznolikost 1
zaSti¢ena
podrucja

M -8.1.1 Obnova
luckih gradevina

Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata procijeniti opasnosti od
Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom ukljuciti i
eventualne utjecaje klimatskih promjena te izbjegavati
podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika od
poplava.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrSina te
parkiralista planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
proci§¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.
Strukturne radove obnove lucke infrastrukture u zoni
plovnih putova, koje nije moguée provesti na veé¢
postoje¢im lokacijama izvoditi za vrijeme niske razine
vode (ljeti). Takoder, pri planiranju lokacija prometne
infrastrukture za bolje povezivanje luka izbjegavati
ugrozene i rijetke stani$ne tipove (prema propisima iz
podrucja zastite prirode). Unaprjedenje postojece lucke
infrastrukture usmjeriti prema ekoloski prihvatljivijem
obliku primjenom alternativnih mjera na projektnoj razini.
Za dodatno unaprjedenje nastaviti komunikaciju i
suradnju s javnim ustanovama koje su zaduzene za
upravljanje podruc¢jem i lokalnim zajednicama gdje se
planira obnova infrastrukture.

Planirati projekte u skladu s relevantnim europskim
smjernicama, poput ,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010.
Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza izraditi Konzervatorski elaborat na
temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata na kulturna
dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloSkim terenskim
pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih nalazista.
Elaboratom propisati smjernice zastite, oCuvanja i moguce
revitalizacije. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih
nalaziSta obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se
tijekom zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra
nastavkom izvodenja moguée je zatraziti izmjenu projekta
s ciljem zastite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih
radova naide na arheolosko nalazi$te, nepokretne ili
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M -8.1.2 Odrzavanje
plovnih putova

Bioraznolikost 1
zaSti¢ena
podrucja

pokretne arheoloske predmete propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

Na strateskoj razini, prilikom definiranja i provodenja
aktivnosti na pojedina¢nim projektima uredenja plovnih
putova, uspostaviti suradnju sa nadleznim Sumarskim
sluzbama kako bi se na projektnoj razini sagledali utjecaji
i rizici koji bi mogli nastati i u skladu s tim propisati
detaljnije mjere zastite.

Takoder, provoditi kontinuirani monitoring razina
podzemne vode u Sumskim ekosustavima poplavnih
podrucja u neposrednoj blizini planiranih zahvata.

Obalnu vegetaciju, gdje god je moguée, ostavljati u
prirodnom stanju ili provoditi sjecu vise¢ih grana i/ili
pojedinacnih stabala koja ometaju proto¢nost, na nac¢in da
ne ugrozi stabilnost obale.

Koncept odrzavanja unutarnjih plovnih putova provoditi u
skladu s odredbama europskih dokumenata zastite prirode,
C¢ije se mjere odnose na odrzivo gospodarenje uz oCuvanje
ukupne bioraznolikosti rijeka.

Prije provodenja aktivnosti ¢i§¢enja plovnih putova
nastaviti komunikaciju i suradnju s javnim ustanovama
koje su zaduZene za upravljanje podru¢jem i lokalnom
zajednicom kako bi se osigurao holisticki pristup
osmisljavanju alternativnih mjera zastite prirode na
projektnoj razini.

Mjere za poboljSanje stanja plovnih putova provoditi uz
minimalizaciju gradevinskih utjecaja primjenom
alternativnih mjera obnove/poboljsanja koje moraju biti u
skladu s postojec¢om rijecnom morfologijom i
heterogenos§cu staniSta/vrsta, uvazavajuci smjernice
priru¢nika dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova ( ,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova®, ICPDR, 2010.).

Provodenje tehnic¢kih radova ¢iséenja izvoditi kada je
razina vode niska (ljeti).

Primjenom moderne strategije ¢iS¢enja plovnog puta za
potrebe odrzavanja sigurne plovidbe (npr. godisnje
jaruzanje) postojec¢i materijal u koritu rijeke premjestiti na
dogovorene lokacije koje su prethodnim sustavnim
biolo§kim istrazivanjima utvrdene kao one na kojima se
nece znacdajno ugroziti rijetke i ugrozene vrste te stanista.
Vremensku dinamiku radova ¢iS¢enja plovnog puta
uskladiti s ekoloSkim zahtjevima rijetkih i ugrozenih
zivotinjskih vrsta (provoditi radove u razdobljima njihove
manje aktivnosti te po mogucénosti niskih vodostaja), kako
bi se smanjilo uznemiravanje.
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Strateski pristup planiranju izvedbe jednog ili vise
projekata na rijeénom toku mora uzeti u obzir vaznost
specifi¢nosti netaknutog rije¢nog poteza i potencijalnog
pogorsanja njegovog ekoloskog stanja.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru uzeti u obzir
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuciti i eventualne mjere prilagodbe klimatskim
promjenama.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuée smjernice (npr. Platina — Priru¢nik dobre
prakse u odrzivom planiranju vodnih putova) na nacin da
utjecaj promjene hidromorfologije bude lokalnog
karaktera i na prihvatljivoj razini (kako bi se
minimalizirala degradacija korita rijeka obiljezavati
pojedine dionice plovnog puta kako bi se koristile
novonastale ve¢e dubine u koritu rijeke ...)

U najvecoj mogucoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojeceg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeci hidroloski rezim.

Kod definiranja vodnih putova uzeti u obzir i ocekivane
niske vodostaje, ali u skladu s njihovim prirodnim
obiljezjima toka ili ekoremedijacijskim principima
uredenja obnove toka.

Za predvidene infrastrukturne zahvate potrebno je izraditi
Konzervatorski elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti
utjecaj zahvata na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i
arheoloskim terenskim pregledom utvrditi ugrozenost
arheoloskih nalazista. Elaboratom propisati smjernice
zaStite 1 oCuvanja kulturno-povijesne bastine. Na podrucju
zasti¢enih i novoutvrdenih arheoloskih nalazi$ta obvezno
je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata
procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja
moguce je zatraZiti izmjenu projekta s ciljem zastite
nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete sukladno propisima potrebno je radove
obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.
Izbjeci lociranje novih zahvata na najvrjednije povrSine
poljoprivrednog zemljiSta osobito vrijednog obradivog
(P1) i vrijednog obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista.
Umanjiti sjecu i oStecivanje obalne vegetacije pazljivim
izvodenjem radova.
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specijaliziranih Prostornim planovima odgovarajuce razine izgradnju

terminala te kapaciteta Divliac i planirati u sklopu ve¢ postojecih naselja ili u neposrednoj

L ivljac i L ) S . . .

za upravljanje otpadom lovStvo blizini naselja kako ne bi do§lo do zauzimanja novih

M -8.2.3 Izgradnja obraslih povrsina odnosno u §to ve¢oj mjeri izbjeci

brodogradilista prenamjenu zemljista.
Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).
Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te

Vode izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika

Bioraznolikost 1
zaSti¢ena
podrucja

od poplava.

Sakupljanje oborinskih voda s luckih povrsina te
parkiralista planirati kao zatvoreni sustav odvodnje s
proci§¢avanjem otpadnih voda prije ispustanja.

Tijekom modernizacije luka u najve¢oj mogucoj mjeri
sacuvati funkcionalnost postojeceg sustava zastite od
Stetnih djelovanja voda i postoje¢i hidroloski rezim.

Pri planiranju lokacija, vrste i broja objekata lucke
infrastrukture, brodogradilista te specijaliziranih terminala
izbjegavati ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima na podruéju zastite prirode).

Ograniciti plovidbu na posebno osjetljivim dionicama
rijeka (prethodno utvrdenim procjenom utjecaja zahvata
na projektnoj razini).

Izgradnju planirati §to ,,zelenije (ekoloski prihvatljivi
oblici) primjenom alternativnih mjera zastite na projektnoj
razini.

Izgradnju provoditi za tipove plovila za koja nisu potrebna
strukturna rjeSenja uredenja korita. Izgradnju nove
infrastrukture u zoni plovnih putova ograniciti na podrucja
koja su ve¢ pod antropogenim pritiskom, gdje je tehnicki
izvedivo, a radove provoditi uz minimalizaciju
gradevinskih utjecaja primjenom alternativnih mjera
obnove/poboljsanja koje moraju biti u skladu s
istrazivanjima postojece rijecne morfologije i
heterogenoscu stanista/vrsta, uvazavajuci smjernice dobre
prakse u odrzivom planiranju vodnih putova.

Izgradnju terminala za opasne tvari u zoni plovnih putova,
koje nije moguce provesti u sklopu antropogeno
uvjetovanih sredina izvoditi za vrijeme niske razine vode
(Jjeti).

Strukturne radove izgradnje brodogradiliSta u zoni plovnih
putova, koje nije moguce provesti u sklopu antropogeno
uvjetovanih sredina izvoditi za vrijeme niske razine vode
(ljeti). Pri planiranju lokacija objekata infrastrukture
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M -8.3.1 Izgradnja Sume i
prometnica za spajanje | Sumarstvo

potrebno je izbjegavati ugrozene i rijetke stani$ne tipove
(prema propisima iz podrucja zastite prirode).

Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite
okoli$a uz najvise sigurnosne standarde te mjere
organizacije gradnje kako bi se izbjegli nepoZzeljni utjecaji
u pogledu oneciséenja obala i rije¢nog okolisa tijekom
izgradnje 1 koriStenja, kao i nepotrebnog zauzeca ili
ostecivanja rijecnih stanista i stani$ta u zaobalju te
naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih stranih vrsta tijekom
gradnje i koriStenja.

Maksimalno sacuvati postojecu vegetaciju.

Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

U slucaju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.

Pri planiranju smjestaja novih pristanista, terminala i
brodogradilista izbjegavati podrucja pojedina¢no
zaSti¢enih kulturnih dobara kojima se mogu narusiti
spomenicka svojstva. Gdje je to moguce planirati
revitalizaciju starih pristani$ta, brodogradilista i druge
kulturne bastine vezane uz rijecni promet.

Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja kulturno-povijesne bastine. Na podrucju
zaSti¢enih arheoloskih nalazista obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja moguce
je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako
se tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziSte, nepokretne ili pokretne arheoloske predmete
sukladno propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Kvalitetnim planiranjem prostora izbjeci gubitak
rekreativnih i javnih sadrzaja u priobalnom pojasu rijeke
Strateskim planiranjem gdje god je to moguce izbjeci
zadiranje u Sumske povrsSine i dodatnu fragmentaciju
Sumskih ekosustava.
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Izgradnju planirati u sklopu ve¢ postojecih naselja ili u
neposrednoj blizini naselja kako ne bi doslo ili kako bi se
u §to ve¢oj mjeri umanjila fragmentacija stanista i
zauzimanje novih povrsina.

Izbjegavati lociranje novih zahvata na najvrjednije
povrsine poljoprivrednog zemlji§ta osobito vrijednog
obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista.

Zastitu vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od §tetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuéiti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te
izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika
od poplava.

Prilikom planiranja novih koridora cestovne infrastrukture
zadrzati postojece stanje vodnih tijela, posebice
hidromorfoloskih elemenata te na mjestu prelaska preko
vodnih povrsina obavezno planirati adekvatne propuste ili
mostove.

Pri planiranju novih lokacija prometne infrastrukture
izbjegavati ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode).

U slu¢aju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.
Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja kulturno-povijesne bastine. Na podruc¢ju
zaSti¢enih arheoloskih nalazista obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja moguce
je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako
se tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziste, nepokretne ili pokretne arheoloske predmete
sukladno propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

35



SASTAVNICA

MJERA OKOLISA PROVEDBA KROZ STRATEGIJU

Stanovnistvo Osigurati normalno odvijanje prometa tijekom izvodenja

radova.
o Poticati zapoSljavanje lokalnog stanovniStva kako bi se

Stanovnistvo e .
M -8.3.2 Uspostava smanjilo iseljavanje
nacionalnog koncepta Pri planiranju ukljuéiti konzervatorsku sluzbu i druge

. Kulturno- " oy s ¥
za teretnu logistiku na . struénjake za zastitu kulturne bastine u procese strateskog
. . povijesna L . . . A "

vodnim putovima bastina planiranja i razvoja projekata te izradu studijske i tehnicke

M -8.3.3 Uspostava
nacionalnog koridora
Podunavlje - Jadran

Bioraznolikost i
zaSticena
podrucja

Sume i
Sumarstvo

Divljac i
lovstvo

dokumentacije za infrastrukturne projekte.

Koncept uspostave nacionalnog koridora Podunavlje -
Jadran provesti u skladu s odredbama europskih
dokumenata zastite prirode, ¢ije se mjere odnose na
odrzivo gospodarenje uz ocuvanje bioraznolikosti rijeka.
Pri planiranju lokacija infrastrukture izbjegavati ugrozene
i rijetke stani$ne tipove (prema propisima na podrucju
zaStite prirode) te ograniciti gradnju infrastrukture i
plovidbu na posebno osjetljivim dionicama rijeka
(vrijedna rije¢na vodena i obalna stanista).

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuée smjernice (npr. ,,Platina — Priru¢nik dobre
prakse u odrzivom planiranju vodnih putova®, ICPDR,
2010.; ,,Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama*,
HAOP, 2016.) na nacin da utjecaj promjene
hidromorfologije bude lokalnog karaktera i na
prihvatljivoj razini (kako bi se minimalizirala degradacija
korita rijeka te da se u najve¢oj mjeri dugoro¢no osigura
ocuvanje vrijednih rije¢nih stanista (rijecnih sprudova,
obala, osobito strmih i odronjenih prirodnih obala te
rije¢nih rukavaca).

Na strateskoj razini, za cjeloviti Sumski kompleks koji ¢e
posredno ili neposredno biti utjecan uspostavom
nacionalnog koridora Podunavlje-Jadran (najprije
izgradnjom viSenamjenskog kanala Dunav-Sava),
potrebno je sagledati i uvaziti te po potrebi novelirati
podatke vezane uz prihvatljiv vodni rezim podzemnih
voda, a koji bi osigurao odrzavanje dominantnog udjela
hrasta luznjaka u sastojini.

Potrebno je kroz projektno-tehnicku dokumentaciju
osigurati da nakon izgradnje u zaobalju ne dolazi do
zamocvarenja, odnosno isuSivanja stani$ta na terenima
nizih tj. visih kota od kote kanala.

Mjere zastite je potrebno razraditi na projektnoj razini
uzimajuéi u obzir sve navedene moguce utjecaje.

Pri planiranju lokacija infrastrukture definirati te
izbjegavati vrijedna staniSta pogodna za populaciju divljih
pataka u cilju njihovog ocuvanja.
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M -8.3.4 Izgradnja
intermodalne
infrastrukture u
teretnom i putni¢kom
prometu

Vode

Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom
zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem
zaStite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalazisSte, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

Strateskim planiranjem lokacija gdje god je to moguée
izbje¢i zaposjedanje i fragmentaciju Sumskih ekosustava.

Maksimalno sacuvati postojecu vegetaciju.

Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Prostornim planovima odgovarajuée razine izgradnju
planirati u sklopu ve¢ postojecih naselja ili u neposrednoj
blizini naselja kako ne bi doslo do zauzimanja novih
obraslih povr$ina, odnosno u §to ve¢oj mjeri izbjeci
prenamjenu zemljista.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od $tetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuciti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te
izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika
od poplava.

Tijekom izgradnje intermodalne infrastrukture u najvecoj
mogucoj mjeri sacuvati funkcionalnost postojec¢eg sustava
zastite od Stetnih djelovanja voda i postoje¢i hidroloski
rezim.

U razvoju rije¢ne infrastrukture koristiti koliko je to
moguce ekoloski prihvatljiva rjeSenja kako bi se smanjile
emisije onec¢i§¢ujucih tvari u tlo i procjedivanje istih u
vodna tijela.
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Koncept razvoja intermodalnog prijevoznog lanca provesti
u skladu s odredbama europskih dokumenata zastite
prirode, ¢ije se mjere odnose na odrzivo gospodarenje uz
ocuvanje bioraznolikosti rijeka. Pri planiranju lokacija
intermodalne infrastrukture izbjegavati ugrozene i rijetke
stani$ne tipove (prema propisima iz podrucja zastite
prirode) te ograni€iti plovidbu na posebno osjetljivim
dionicama rijeka (prethodno utvrdenim na projektnoj
razini prilikom planiranja projekata). Prilikom planiranja
infrastrukturnih radova primijeniti odgovarajuce smjernice
(npr. ,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova®, ICPDR, 2010.; ,,Stru¢ne
smjernice — upravljanje rijekama‘, HAOP, 2016.) na nain
da utjecaj promjene hidromorfologije bude lokalnog
karaktera i na prihvatljivoj razini (kako bi se
minimalizirala degradacija korita rijeka te da se u najvecoj
mjeri dugorocno osigura o¢uvanje vrijednih rije¢nih
stanista (rije¢nih sprudova, obala, osobito strmih i
odronjenih prirodnih obala te rije¢nih rukavaca).

Prilikom odabira lokacije za intermodalni terminal
izbjegavati prostore u blizini zasti¢enih kulturnih dobara.
Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalazisSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja kulturno-povijesne bastine. Na podruc¢ju
zaSti¢enih arheoloskih nalazista obvezno je arheolosko
istrazivanje. Ukoliko se tijekom zahvata procjeni
ugrozenost kulturnog dobra nastavkom izvodenja moguce
je zatraziti izmjenu projekta s ciljem zastite nalazista. Ako
se tijekom infrastrukturnih radova naide na arheolosko
nalaziSte, nepokretne ili pokretne arheoloske predmete
sukladno propisima potrebno je radove obustaviti i
obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Na strateskoj razini, za cjeloviti Sumski kompleks koji ¢e
posredno ili neposredno biti utjecan izgradnjom
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava, potrebno je sagledati
1 uvaziti te po potrebi novelirati podatke vezane uz
prihvatljiv vodni rezim podzemnih voda, a koji bi
osigurao odrzavanje stabilnih Sumskih ekosustava i
dominantnog udjela hrasta luznjaka u sastojini.
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Vode

Bioraznolikost 1
zaSti¢ena
podrucja

Potrebno je kroz projektno-tehnicku dokumentaciju
osigurati da nakon izgradnje u zaobalju ne dolazi do
zamocvarenja, odnosno isusivanja staniSta na terenima
nizih tj. visih kota od kote kanala.

Mjere zastite je potrebno razraditi na projektnoj razini
uzimajuci u obzir sve navedene moguce utjecaje.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujudi i potencijalne) (npr. kroz
vodozastitna podrucja zabraniti prolaz vozilima za
prijevoz opasnih tereta, izgraditi i odrzavati uredaje za
proci§éavanje, izraditi projekte odrzavanja razine vode u
kanalu, otpadne vode zbrinuti na naéin propisan
vodopravnim uvjetima).

Za uspostavu i odrzavanje kakvoce vode u kanalu
raspolagati s hidrolo§kim podacima i podacima o kakvoci
vode rijeke Save i podzemnih voda te u lukama sakupljati
kruti otpad, kaljuzne i fekalne vode s plovila.

U razvoju rije¢nog prometa koliko je to moguce koristiti
ekoloski prihvatljiva vozila (elektri¢na, hibridna) kako bi
se smanjile emisije onecis¢ujucih tvari u tlo i
procjedivanje istih u vodna tijela.

Prilikom definiranja aktivnosti za provedbu mjere
konzultirati stru¢na tijela kako bi se na planskoj razini
sagledali utjecaji i rizici koji bi mogli nastati provedbom
mjere.

Temeljem rezultata monitoringa Sumskih ekosustava na
podrucju visSenamjenskog kanala Dunav — Sava odrediti
prihvatljivi rezim podzemnih voda sa stajaliSta odrzanja
Sumskih ekosustava u zaobalju te u skladu s time u
buduénosti razvijati projektno-tehni¢ku dokumentaciju.
Prilikom daljnje razrade projektne dokumentacije postivati
smjernice za mjere zastite prirode date kroz odredbe
Prostornog plana podrucja posebnih obiljezja
Visenamjenskog kanala Dunav-Sava, a osobito sljede¢ih:

- ocuvati vodena i mocvarna stanista u §to
prirodnijem stanju, a prema potrebi izvrsiti
revitalizaciju,

- osigurati povoljnu razinu vode u vodenim i
mocvarnim staniStima koja je nuzna za opstanak
stani$ta i njihovih znacajnih bioloskih vrsta,

- ocuvati povoljna fizikalno-kemijska svojstva vode
ili ih poboljsati, ako su nepovoljna za opstanak
stanista i njihovih znacajnih bioloskih vrsta,

- ocuvati povoljni sastav mineralnih i hranjivih
tvari u vodi 1 tlu mo¢varnih stanista,

- definirati i osigurati koridore za migracijske
putove Zivotinja tj. zone prijelaza za Zivotinje;
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M -8.4.2
Modernizacija plovnih
putova i osiguravanje
plovnosti rijeka u
skladu s propisanim
minimalnim klasama
plovnosti za
medunarodne plovne
putove

Divljac i
lovstvo

Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

Buka

Sume i
Sumarstvo

Divlja¢ i
lovstvo

voditi ra¢una o $irini koridora koji se ostavlja za

izvodenje pokosa koji moraju biti §to blazeg

nagiba,

- ocuvati biolo§ke vrste znacajne za staniSne tipove;

ne unositi strane (alohtone) vrste.
Pri planiranju lokacija infrastrukture definirati te
izbjegavati vrijedna staniSta pogodna za populaciju divljih
pataka u cilju njihovog ocuvanja.
Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.
Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalazisSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja. Na podru¢ju zasti¢enih arheoloskih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom
zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem
zaStite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.
U slu¢aju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrucja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke.
Na strateskoj razini, prilikom definiranja i provodenja
aktivnosti na pojedina¢nim projektima osiguravanja
plovnosti u skladu s propisanim klasama uspostaviti
suradnju sa nadleznim Sumarskim sluzbama kako bi se na
projektnoj razini sagledali utjecaji i rizici koji bi mogli
nastati i u skladu s tim propisati detaljnije mjere zastite.
Prilikom planiranja aktivnosti modernizacije postojecih
plovnih putova i osiguravanja klase plovnosti u skladu s
propisanim klasama plovnosti rijeka, a osobito aktivnosti
koje se ti¢u uredenja obale, prilikom planiranja i izvodenja
radova uspostaviti suradnju s lovoovlastenicima kako bi
se detaljnije sagledali moguéi negativni utjecaji
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Vode/prilagodb
a klimatskim
promjenama

Bioraznolikost 1
zaSticena
podrucja

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od §tetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuéiti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te
izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika
od poplava.

U najvecoj mogucoj mjeri sacuvati funkcionalnost
postojeceg sustava zastite od Stetnih djelovanja voda i
postojeci hidroloski rezim.

Prilikom planiranja infrastrukturnih radova primijeniti
odgovarajuée smjernice (npr. prema ICPDR 2010: Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova) na nacin da utjecaj promjene hidromorfologije
bude lokalnog karaktera i na prihvatljivoj razini (kako bi
se minimalizirala degradacija korita rijeka, tamo gdje je to
moguce obiljezavati pojedine dionica plovnog puta kako
bi se koristile novonastale ve¢e dubine u koritu rijeke ...)
Koncept unaprjedenja unutarnjih plovnih putova provesti
u skladu s odredbama europskih dokumenata zastite
prirode, ¢ije se mjere odnose na odrzivo gospodarenje uz
ocuvanje bioraznolikosti rijeka.

Prije provodenja aktivnosti unaprjedenja plovnih putova
nastaviti komunikaciju i suradnju s javnim ustanovama
koje su zaduzene za upravljanje podru¢jem i
ministarstvom nadleznim za poslove zastite prirode kako
bi se osigurao holisti¢ki pristup osmisljavanju
alternativnih mjera zastite prirode na projektnoj razini.
Mjere za poboljSanje plovnosti rijeka provoditi uz
minimalizaciju gradevinskih utjecaja primjenom
alternativnih mjera obnove/poboljSanja koje moraju biti u
skladu s postojecom rije¢nom morfologijom i
heterogenos$cu staniSta/vrsta, uvazavajuci smjernice
priru¢nika dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih
putova (,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova®, ICPDR, 2010.).

Koristiti alternativna rjeSenja zadovoljavanja tehnickih
brodskih parametara s aspekta zastite prirode (brodovi s
motorima sa smanjenom emisijom plinova, zabrana
prometovanja za brodove od kojih postoji rizik od
ispustanja nafte).

Provodenje tehnic¢kih radova potrebno je izvoditi kada je
razina vode niska (ljeti) te izvan kriti¢nih perioda Zivotnog
ciklusa ugrozenih vrsta za koje je utjecaj izrazeniji.
Aktivnosti ¢iS¢enja plovnog puta i iskopa uskladiti s
godisnjom dinamikom pronosa nanosa te ekoloskim
zahtjevima ribljih vrsta, bentickih beskralje$njaka i ptica
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9. Sigurnost

M -9.1.2 Sanacija i
dogradnja postojecih
objekata sigurnosti

plovidbe i
modernizacija
signalizacije

Stanovni$tvo

Kulturno-
povijesna
bastina

Prilagodba
klimatskim
promjenama

Buka

Bioloska
raznolikost 1
zaStiCena
podrucja

koje gnijezde uz obale (provoditi radove u razdobljima
njihove manje aktivnosti te po moguénosti niskih
vodostaja kako bi se smanjilo njihovo
uznemiravanje).Razvoj aktivnosti na plovnim putovima
provoditi uz zadrzavanje postojece klase plovnosti tamo
gdje je to moguce te primjenom odgovarajuéih mjera
ogranic¢enja uvjeta plovidbe na posebno osjetljivim
dionicama (prethodno utvrdenim na projektnoj razini).
Kod izgradnje infrastrukturnih objekata u svrhu podizanja
plovnosti nastojati izbjeci podrucja koje stanovnistvo
uobicajeno koristi u sportsko-rekreacijske namjene.

Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u
obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalaziSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja.. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom
zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem
zaStite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

Kod definiranja plovnih putova uzeti u obzir i o¢ekivane
niske vodostaje, ali u skladu s njihovim prirodnim
obiljezjima toka ili ekoremedijacijskim principima
uredenja obnove toka.

U slucaju znacajnog povecanja prometa u blizini
naseljenog podrudja izraditi elaborat zastite od buke
sukladno propisima koji reguliraju zastitu od buke..

Za potrebe izgradnje objekata sigurnosti plovidbe graditi
samo na dijelovima vodnog puta koji predstavljaju rizik za
plovidbu i na nacin da se ne ugrozava prirodni ekosustav
uz primjenu odgovarajuc¢ih mjera zastite na projektnoj
razini.

Pri planiranju novih lokacija objekata izbjegavati
ugrozene i rijetke stani$ne tipove (prema propisima iz
podrucja zastite prirode) te posebno osjetljive dionice
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M -9.1.3 Povecanje
broja plovila za nadzor
sigurnosti plovidbe i
plovila za zastitu
okolisa

M -9.1.5 Izgradnja
medunarodnih
zimovnika

Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

Vode/utjecaj na
klimatske
promjene

Vode

Bioraznolikost 1
zaSti¢ena
podrucja

Krajobraz

Kulturno-
povijesna
bastina

rijeka (rijecni sprudovi, strme i odronjene rijecna obale,
rije¢ni rukavci).

Planiranje projekata uskladiti s relevantnim europskim
smjernicama, poput ,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrZivom planiranju vodnih putova“, ICPDR, 2010., kao i
nacionalnim smjernicama, npr. ,,Struéne smjernice —
upravljanje rijekama‘“ (HAOP, 2016.).

Sanirati podru¢ja zahvacena gradevinskim radovima,
odnosno maksimalno vizualno uklopiti zahvat u okolni
prostor.

Tijekom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu.

Ako se tijekom infrastrukturnih radova naide na
arheolosko nalaziste, nepokretne ili pokretne arheoloske
predmete sukladno propisima potrebno je radove
obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski odjel.

Koristiti ekoloski prihvatljiva plovila.

Zastitu voda i vodnih tijela planirati i izvoditi na cijelom
podrucju obuhvata, a stroze kriterije na podrucju zona
sanitarne zastite (ukljucujuéi i potencijalne).

Prilikom planiranja zahvata u prostoru procijeniti
opasnosti od Stetnog djelovanja voda (poplava), a pritom
ukljuéiti i eventualne utjecaje klimatskih promjena te
izbjegavati podrucja velike vjerojatnosti i znacajnog rizika
od poplava.

Tijekom izgradnje u najvecoj mogucoj mjeri sacuvati
funkcionalnost postojeceg sustava zastite od Stetnih
djelovanja voda i postojeci hidroloski rezim.

Pri planiranju novih lokacija objekata infrastrukture
izbjegavati ugrozene i rijetke staniSne tipove (prema
propisima iz podrucja zastite prirode) te posebno osjetljive
dionice rijeka (rijecni sprudovi, strme i odronjene rije¢na
obale, rije¢ni rukavci, utvrdena zimovalista i mrjestiliSta
riba).

Planiranje projekata uskladiti s relevantnim europskim
smjernicama, poput ,,Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova®, ICPDR, 2010.
Maksimalno sacuvati postojecu vegetaciju.

Prilikom planiranja zahvata zatraziti smjernice nadleznog
Konzervatorskog odjela ministarstva nadleznog za
kulturu. Za infrastrukturne zahvate kod kojih se u tijeku
planiranja i izrade dokumentacije pokaze da je u

43



MJERA

SASTAVNICA

OKOLISA PROVEDBA KROZ STRATEGIJU

obuhvatu zahvata projekta moguce podrucje pronalaska
arheoloskih nalaza potrebno je izraditi Konzervatorski
elaborat na temelju kojeg ¢e se procijeniti utjecaj zahvata
na kulturna dobra i kulturnu bastinu kao i arheoloskim
terenskim pregledom utvrditi ugrozenost arheoloskih
nalazisSta. Elaboratom propisati smjernice zastite i
ocuvanja. Na podrucju zasti¢enih arheoloskih nalazista
obvezno je arheolosko istrazivanje. Ukoliko se tijekom
zahvata procjeni ugrozenost kulturnog dobra nastavkom
izvodenja moguce je zatraziti izmjenu projekta s ciljem
zaStite nalaziSta. Ako se tijekom infrastrukturnih radova
naide na arheolosko nalazisSte, nepokretne ili pokretne
arheoloske predmete sukladno propisima potrebno je
radove obustaviti i obavijestiti nadlezni Konzervatorski
odjel.

8.2 Prijedlog mjera ublazavanja negativnih utjecaja provedbe Strategije na
ekolo§ku mreZu

C-3.1 Jacanje konkurentnosti unutarnje plovidbe

1. Kod provedbe mjere M-3.1.1 Povezivanje luka s gospodarsko-poduzetnickim zonama:

a.

Kroz dokumentaciju znacajnu za prostorno uredenje planirati smjeStaj gospodarskih i
poduzetnickih zona i njihovo povezivanje s lukama izvan podrucja ekoloske mreze,
odnosno izvan povrsina ciljnih stani$nih tipova ili staniSta povoljnih za ciljne vrste kako bi
se izbjegla njihova degradacija i/ili trajno zauzece;

Na podru¢jima ekoloske mreze, fragmentaciju prirodnih staniSta prometnicama koje
povezuju lucki prostor s okolnim gospodarskim i poduzetnickim zonama sprijeciti
planiranjem odgovaraju¢ih namjenski gradenih prijelaza i/ili prolaza za Zivotinje.

C-5.1 Veca iskoristenost turistickog potencijala

2. Priprovedbi mjere M-5.1.1 Izgradnja i unaprjedenje infrastrukture rijeénog turizma:

a.

U slucaju planiranja razvoja luka, pristaniSta, pratece infrastrukture te drugih objekata u
rijeénom prometu (npr. skelski prijelazi), kao i razvoja projekata za vece koristenje
turistickog potencijala prednost dati postoje¢im lokacijama i njihovom unaprjedenju.

Na podrucju ekoloske mreze planirati nove lokacije ili eksploatirati predlozene lokacije iz
prostornih planova odgovarajuce razine samo ako postoje¢e ne zadovoljavaju iz nuznih
tehni¢kih, sigurnosnih ili organizacijskih razloga.

Planirati nove lokacije u naseljima gdje je tehni¢ki moguc¢e koriStenjem postojece pratece
infrastrukture, a pristupnu prometnu infrastrukturu postoje¢im ili novim putnickim
pristanistima osigurati postoje¢im prometnicama, uz minimalne dodatne zahvate.
Planirati gradnju nove infrastrukture ili prosirivanje postojece na nacin da se izbjegne trajni
gubitak ciljnih staniSta ekoloske mreze uz rijeke, osobito: Prirodne eutrofne vode s
vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama
obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (A4/no-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska stanista Isoeto-Nanojuncetea (3130),

44



Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion,
Senecion fluviatilis) (6430).

Gradnja nove infrastrukture ne smije se planirati na lokacijama znacajnih rijecnih stanista
za ciljne vrste ptica i ciljne vrste riba: sprudova, obalnih pli¢aka, rije¢nih otoka, rijecnih
rukavaca te strmih rije¢nih obala.

Na rijeci Kupi uzvodno od Siska, na rijeci Uni, na rijeci Savi uzvodno od Siska te na rijeci
Dravi uzvodno od Osijeka infrastrukturni zahvati za potrebe razvoja rije¢nog turizma
kojima je svrha osiguranje pristupa u plovnom smislu ne smiju ukljucivati strukturne
promjene obala i korita rijeka ve¢ih razmjera, turistiCke brodice treba prilagoditi
postoje¢im uvjetima plovnosti, a radove na odrzavanju plovnog puta treba svesti na nuzne
radove za odrZavanje sigurnosti plovidbe.

Planirati novu infrastrukturu u skladu s relevantnim europskim smjernicama, npr. Platina
— Priruénik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) —
koriStenjem integrativnog pristupa u planiranju, uvazZavanjem sljedeCeg okvira za
poboljsanje plovidbe:

i. optimizacija postoje¢ih regulacija niskih voda kako bi se povecala njihova
iskoristivost, smanjivanje talozenja u podru¢ja pera i smanjenje radova na
odrzavanju;

ii. jaruzanje (iskop nanosa radi produbljenja plovnog puta) uz definirano
dopunjavanje materijalom ($to dovodi do uravnoteZenosti sedimenta);

iii. premjestanje pojedinih dionica postojeceg plovnog puta kako bi se u svrhu
plovidbe koristile dublje zone, §to smanjuje potrebu za jaruzanjem;

iv. granulometrijsko poboljsanje korita, ¢cime se takoder smanjuje potreba za iskopom
nanosa (jaruzanjem);

v. revitalizacija rijeke za poboljSanje ekoloSkog stanja sastoji se od obnove rijecne
obale (uklanjanje obaloutvrda na svim unutarnjim zavojima, dopustanje bo¢ne
erozije), povezivanje rukavaca i zaustavljanje degradacije korita;

vi. optimizacija oblika i rasporeda pera prema ekoloskim kriterijima, smanjujuci
njihov ukupan broj i duljinu vodnih gradevina, a istovremeno dovodi do visih
vodostaja i ve¢e dinamike na obalama rijeke.

3. Kod razvoja projekata rijenog turizma i projekata revitalizacije rijeka u turisticke svrhe, odnosno
provedbe mjere M-5.1.4 Revitalizacija rijeka u turisticke svrhe na podru¢ju ekoloske mreze
uvaziti sljedece:

a.

b.
c.

Koristiti postojecu infrastrukturu rijeCnog prometa u najve¢oj mogucoj mjeri (ponajprije
postojece luke i pristani$ta, postojece pristupne prometnice lukama i pristanistima);
Prilagoditi projekte i plovila postoje¢im uvjetima plovnosti;

Nastaviti suradnju s javnim tijelima koji povezuju vise dionika u rije¢nom turizmu npr.
HGK, javne ustanove nadlezne za upravljanje podru¢jima ekoloske mreze i zastiCenim
podrucjima;

Uskladiti naéin provedbe turistickih i rekreativnih aktivnosti s prostornim planovima
zaSticenih podrucja te planovima upravljanja zaSticenih podrucja, odnosno podrucja
ekoloske mreze;

Povezati i1 koristiti postoje¢u i planiranu posjetiteljsku infrastrukturu u zasticenim
podru¢jima i/ili podruc¢jima ekoloske mreZe s aktivnostima razvojnih projekata u podrucju
rije¢nog turizma;

Osigurati disperziju turisti¢kih i rekreativnih aktivnosti kako bi se izbjegao prevelik lokalni
pritisak na nekom podrucju ekoloske mreze;

Kod izrade programa zatvorenih luka za vodene sportove planirati takvu infrastrukturu u
naseljima (kako bi se u najve¢oj mjeri izbjeglo zauzece prirodnih rije¢nih obala i smanjilo
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uznemiravanje faune) te sprijeciti gradnju na rije¢nim sprudovima, otocima i rukavcima te
strmim rije¢nim obalama;

Planirati gradnju nove infrastrukture ili pro§irivanje postoje¢e na nacin da se izbjegne trajni
gubitak ciljnih staniSta ekoloSke mreze uz rijeke, osobito: Prirodne eutrofne vode s
vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s muljevitim obalama
obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne Sume (A4/no-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae) (91E0%*), Amfibijska stanista Isoeto-Nanojuncetea (3130),
Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion,
Senecion fluviatilis) (6430).

Prednost dati projektima koji su energetski odrzivi i u¢inkoviti (pogotovo u pogledu vrste
plovila), koji mogu osigurati manje emisije u okoli§ (buka, svjetlost, one¢is¢enje vode i
zraka);

Prednost dati projektima Cije aktivnosti su u skladu s nacelima odrzivih oblika turizma
(,,eko® turizam, ,,zeleni turizam).

4. Kod provedbe mjere M-5.1.5 Uspostava modela ,,polaziSne luke* na podruéju ekoloske mreze
uvaziti sljedece:

a.

Kod planiranja i razvoja modela ,,polazi$ne luke* koristiti postoje¢u infrastrukturu rijecnog
prometa (ponajprije postojece luke i pristanista, postojece pristupne prometnice lukama i
pristanistima);

Uskladiti nacin provedbe aktivnosti s prostornim planovima zaSti¢enih podrucja te
planovima upravljanja zasticenih podrucja, odnosno podrucja ekoloske mreze;

U najvetoj mogucoj mjeri povezati i Koristiti postoje¢u i planiranu posjetiteljsku
infrastrukturu u zastiCenim podrué¢jima i/ili podruéjima ekoloske mreze s aktivnostima
razvojnih projekata u podrucju rijenog turizma;

Osigurati disperziju turistickih aktivnosti i popratnih usluga kako bi se izbjegao prevelik
lokalni pritisak na nekom podrucju ekoloske mreze.

Cilj C-8.1 Odrzavanje postojece infrastrukture

5. Prilikom provedbe aktivnosti vezanih uz mjeru M-8.1.1 Obnova luckih gradevina i objekata na
podrucju ekoloske mreze uvaziti sljedece:

a.

b.

Radove na odrzavanju gradevina i objekata unutar podrucja ekoloSke mreze planirati
uvazavajuci osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica;
Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprjecavanja Sirenja i naseljavanja stranih
invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP i
Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama): ako je mehanizacija
kojom se planiraju radovi koriStena na mjestima gdje su zabiljezene invazivne vrste i
planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili dionicama gdje nema invazivnih vrsta,
potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno ocistiti od mulja i vegetacije, po mogucnosti
isprati i ostaviti da se susi kroz barem cetiri tjedna prije upotrebe na drugim vodotocima;
Odrzavanje i1 sanaciju postoje¢ih regulacijskih objekata (npr. pera, obaloutvrde i dr.)
planirati na nacin da ih se unaprijedi, odnosno izvede slijede¢i primjere najbolje prakse s
hidromorfologije rijeke, u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u
razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju
vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP, 2016.):
i.  uzduzne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); gdje je moguce stabilizirati samo donji
dio rijecne obale (do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim;
sadnjom vrba stvoriti nova stanista; kameni nabacaj izvesti na ,,grubi nacin®, Sto
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podrazumijeva ostavljanje Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje
obaloutvrde zemljom; kod odrzavanja potrebno je zadrzati Sto viSe prirodnih
struktura, npr. grmlje, drveée, panjeve s korijenjem i §ljunc¢ane sprudove;

ii.  kod popre¢nih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): Koristiti prirodne
materijale (bez betona, zadrzavanjem otvorenog intersticija kako bi se osigurala
vertikalna povezanost ispod rije¢nog korita); potrebno je obuhvat svesti na
najmanju moguéu mjeru kako bi se sacuvala prikladna stanista za reofilne vrste,
odnosno zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti rije¢nog korita, omogucile
uzvodno-nizvodne migracije vodenih organizama te izbjegao efekt ujezerenja;

iii.  unutar postojeceg polja pera restaurirati rijecnu obalu uklanjanjem pojedina¢nih
pera i zasStitnih objekata u riparijskoj zoni;

iv.  sniZzavanjem postojecih pera smanjiti sedimentaciju nizvodno od pera;

v.  osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

vi.  koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti (alternativne
vrste pera), npr. dekliniraju¢a pera (poloZena u nizvodno smjeru kako bi se
omogucila vec¢a dinamika duz rijeCne obale), pera koja nisu ,,usidrena* u obalu
(ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se prostor za kretanje vodenih
organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju pera), chevroni.

6. Prilikom provedbe aktivnosti vezanih uz mjeru M-8.1.2 OdrZavanje plovnih putova:

a.

b.

Radove na odrzavanju objekata sigurnosti plovidbe planirati uvazavajuéi osjetljive periode
u zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica na podrucju ekoloske mreze.

Prilikom provedbe tih aktivnosti poStivati mjere sprje¢avanja Sirenja i naseljavanja stranih
invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP i
Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama): ako je mehanizacija
kojom se planiraju radovi koriStena na mjestima gdje su zabiljezene invazivne vrste i
planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili dionicama gdje nema invazivnih vrsta,
potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno o€istiti od mulja i vegetacije, po moguénosti
isprati i ostaviti da se su$i kroz barem Cetiri tjedna prije upotrebe na drugim vodotocima;
Odrzavanje i sanaciju postoje¢ih regulacijskih objekata planirati na nacin da ih se
iz aspekta zastite prirode, oCuvanja rije¢nih obala te hidromorfologije rijeke, u skladu s
relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr.
Platina — Priruénik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i
Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP, 2016.):

- uzduzne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); gdje je moguce stabilizirati samo donji dio
rijecne obale (do srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim; sadnjom
vrba duz regulacijskog objekta stvoriti nova stanista i dodatno ojacati objekt; kameni
nabacaj izvesti na ,,grubi nacin“, §to podrazumijeva ostavljanje Sto viSe starih
razvijenih stabala i prekrivanje obaloutvrde zemljom kako bi se ubrzao razvoj
vegetacije; kod odrzavanja uzduznih regulacijskih objekata potrebno je zadrzati $to
viSe prirodnih struktura, npr. grmlje, drvece, panjeve s korijenjem i §ljuncane
sprudove;

- kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti prirodne
materijale (bez betona, zadrZzavanjem otvorenog intersticija kako bi se osigurala
vertikalna povezanost ispod rijecnog korita); potrebno je obuhvat svesti na najmanju
mogucu mjeru kako bi se sacuvala prikladna staniSta za reofilne vrste, odnosno
zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti rijenog korita, omogucile uzvodno-nizvodne
migracije vodenih organizama te izbjegao efekt ujezerenja;

47



- unutar postojeceg polja pera restaurirati rijenu obalu uklanjanjem pojedinacnih pera

1 zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

- snizavanjem postojec¢ih pera smanjiti sedimentaciju nizvodno od pera;
- osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);
- koristiti drugacija tehniCkih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti (alternativne

vrste pera), npr. dekliniraju¢a pera (polozena u nizvodno smjeru kako bi se
omogucila veca dinamika duz rijecne obale), pera koja nisu ,,usidrena“ u obalu
(ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se prostor za kretanje vodenih
organizama i smanjuje sedimentacija u podruc¢ju pera), chevroni.

Kod radova na uklanjanju plutajuéih i potonulih predmeta koji ugrozavaju sigurnost
plovidbe, nanose mrtvog drveta, srusena ili polegnuta stabla gdje god je to moguce
ostavljati u vodotocima te izmjestiti u dijelove vodotoka gdje ne ometaju plovidbu (npr. uz
obalu, ili okretanjem naplavine stabala niz tok rijeke).

Radove na odrzavanju dubine plovnog puta planirati uz postivanje sljedeceg:

izbjeéi provedbu radova u osjetljivim periodima u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba
i ptica na podrucju ekoloske mreze;

planirati radove u minimalnom potrebnom obuhvatu i samo na nuznim lokacijama
istovremeno na istom vodotoku;

koristiti najbolju dostupnu tehnologiju kako bi se umanjile posljedica zamucenja,
podizanja sedimenta i o§tecivanja bentickih stani$ta izvan obuhvata planiranih radova;
iskopani materijal se smije eksploatirati samo ako pridonosi odrzavanju voda ili
vodnih putova na unutarnjim vodama u skladu s propisima na podru¢ju zastite voda;
planirati radove na nacin da se izbjegne ostecivanje ili zauzece vrijednih vodenih i
obalnih ciljnih stani$nih tipova te vrijednih vodenih i obalnih stanista za ouvanje
ciljnih vrsta riba, ciljnih vrsta ptica i ciljnih vrsta beskraljesnjaka;

vremensku dinamiku radova planirati tako da se u isto vrijeme ne provode na prostorno
bliskim dionicama niti na ukupno predugoj dionici pojedinog vodotoka (¢ime se kroz
neko vrijeme omogucuje obnova oste¢enih bentickih stani$ta i odrzanje ukupnog
stanja populacija pojedinih ciljnih vrsta vezanih uz ista);

planirati radove u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim smjernicama u
razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama
(HAOP, 2016.), osobito:

sediment uklanjati tijekom razdoblja srednjeg ili visokog vodostaja kako bi se izbjeglo
stvaranje visokih koli¢ina suspendiranog materijala u stupcu vode;

materijal treba vratiti u uzvodne dionice rijeke ili na drugo pogodno mjesto;

detaljni planovi rada prije pocetka uklanjanja nanosa moraju obuhvacati raspored
planiranih radova, plan odlaganja kvalitetnog materijala (posebice $ljunka) uzvodno,
program pracenja stanja ciljnih vrsta ekoloSke mreze 1 abiotiCkih ¢imbenika
(temperatura, kisik);

u svrhu poboljsanja granulometrijskog sastava korita odlagati materijal iz iskopa u
podruéja koja su izlozena ispiranju i produbljivanju (plovni put) te gdje nece ostetiti
znacajna rijecna mikrostaniSta (npr. poznata zimovali$ta i mrijestilista riba);

C-8.2 Izgradnja kapaciteta luka

7.

Pri provedbi mjera M-8.2.1 Izgradnja luka i pristanista, M-8.2.2 Izgradnja novih terminala za
opasne tvari i specijaliziranih terminala te kapaciteta za upravljanje otpadom i M-8.2.3
Izgradnja brodogradili§ta i dizalica za podizanje rije¢nih plovila uvaziti sljedece mjere:

Kod planiranja izgradnje kapaciteta luka (izgradnja luka i pristanista, pratece infrastrukture
te drugih objekata u rijeénom prometu, npr. brodogradilista i dizalice za rije¢na plovila,
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terminali za opasne tvari, specijalizirani terminali i kapaciteti za upravljanje otpadom)
prednost dati postoje¢im lokacijama luka i njihovom unaprjedenju.

b. Na podrucju ekoloske mreZe planirati nove lokacije ili eksploatirati predloZene lokacije u
skladu s prostornim planovima samo ako postojee ne zadovoljavaju iz aspekta
ostvarivanja ciljeva strategije razvoja rijenog prometa.

¢. Kod planiranja izgradnje kapaciteta luka i proSirivanja njihovih funkcija izbjeéi smjestaj
infrastrukture na lokacijama znacéajnih rije¢nih stanista: sprudova, rije¢nih otoka, rije¢nih
rukavaca, strmih rije¢nih obala, aluvijalnih i poplavnih Suma.

d. Ako izgradnju kapaciteta luka i proSirivanje njihovih funkcija nije moguce planirati izvan
podrucja ekoloske mreze, tada pri odredivanju lokacije i obuhvata treba uvaziti sljedece
mjere navedene prema prioritetima:

- smjestaj lokacije planirati izvan povrSina ciljnih stani$nih tipova i/ili povoljnih
staniSta za ciljne vrste, osobito rije¢na staniSta poput sprudova, rije¢nih otoka,
rije¢nih rukavaca, strmih rije¢nih obala, aluvijalnih i poplavnih Suma;

- planirati izgradnju u §to manjem obuhvatu;

- planirati §to kracu izravnu vezu s postoje¢im prometnicama kako bi se umanjio
buduéi utjecaj na okoli$ izgradnjom dodatne linearne infrastrukture;

e. Izbjeéi provedbu radova u osjetljivim periodima u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta, osobito
ciljnih vrsta riba i ptica na podrucju ekoloske mreze;

C-8.3 Poveéanje intermodalnosti

8. Kod provedbe mjere M-8.3.1 Izgradnja prometnica za spajanje luka s ostatkom prometne
mreze:

a. Planirati smjestaj prometnica za povezivanje luka s ostatkom prometne mreze izvan
podrucja ekoloske mreze kako bi se izbjegla degradacija i/ili trajno zauzece ciljnih
stani$nih tipova i stani$ta povoljnih za ciljne vrste.

b. Ako prometnice za povezivanje luka i pristanista s ostatkom prometne mreze nije moguce
planirati izvan podrucja ekoloSke mreze, tada pri odredivanju lokacije treba uvaziti
sljede¢e mjere navedene prema prioritetima:

- trasirati prometnicu izvan povrsina ciljnih stani$nih tipova i/ili povoljnih stanista
za ciljne vrste (ako je potrebno u fazi planiranja pojedinog projekta provesti
potrebna istrazivanja rasprostranjenja ciljnih vrsta i ciljnih stani$nih tipova);

- planirati $to kracu izravnu vezu s postoje¢im cestovnim i Zeljezni¢kim koridorima
kako bi se umanjio buduéi utjecaj na okoli§ izgradnjom dodatne linearne
infrastrukture;

b. Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite okoliSa i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepozeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
oneciscenja tijekom koristenja i nepotrebnog zauzeca ili oSte¢ivanja staniSta te naseljavanja
i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

9. Tijekom daljnje razrade i razvoja projekta uspostave nacionalnog koridora Podunavlje — Jadran
(mjera M-8.3.3 Uspostava nacionalnog koridora Podunavlje - Jadran), kada budu dostupni
detaljniji tehnicki podaci o opsegu projekta i potrebnim zahvatima za uspostavu koridora:

a. Planirati razvoj projekta povezivanjem Zagreba i Slavonskog Broda Zzeljezni¢kom
infrastrukturom te ga uskladiti s rezultatima postupka PUO i OPEM =za projekt
,PoboljSanje plovnosti rijeke Save za dionice od rkm 329+000 do rkm 315+000 i od rkm
312+200 do rkm 300+000“ (u tijeku), kao i rezultatima buduceg postupka ocjene
prihvatljivosti za ekolosku mrezu projekta izgradnje Visenamjenskog kanala Dunav-Sava;
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b. U okviru ove mjere SRRP ne smiju se planirati aktivnosti kojima bi se podizala klasa

plovnosti rijeke medunarodnog plovnog puta rijeke Save iznad propisanih minimalnih
klasa plovnosti za medunarodne plovne putove;

Sve potrebne radove i gradevine duz rijeke Save planirati koristeéi tehnicka rjeSenja ili
tehni¢ke mjere kojima ¢e se u najve¢oj mogucoj mjeri o¢uvati obalna, vodena i Sumska
staniSta te riparijska vegetacija, stani$ta od znacaja za ciljne vrste ptica (osobito onih koje
gnijezde uz obale rijeka i na rijenim sprudovima), znacajna stanista ciljnih vrsta riba
(plitka obalna staniSta i rijecni sprudovi, zimovalista i mrjestili§ta riba), hidromorfologiju
rijeke, slijedeci primjere najbolje prakse u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim
smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u
odrzivom planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.) i upravljanju rijekama, npr. Stru¢ne
smjernice — upravljanje rijekama (HAOP, 2016.) — koriStenjem integrativnog pristupa u
planiranju uz uvazavanje sljedeceg okvira za poboljSanje plovidbe:

- optimizacija postoje¢ih regulacija niskih voda kako bi se povecala njihova
iskoristivost, smanjivanje taloZzenja u podru¢ja pera i smanjenje radova na
odrzavanju;

- iskop nanosa radi produbljenja plovnog puta provoditi uz definirano dopunjavanje
materijalom (§to dovodi do uravnotezenosti sedimenta);

- premjestanje pojedinih dionica postoje¢eg plovnog puta kako bi se u svrhu
plovidbe koristile dublje zone uz jednosmjernu plovidbu, §to smanjuje potrebu za
produbljenjem korita;

- granulometrijsko poboljSanje korita, ¢ime se takoder smanjuje potreba za iskopom
nanosa;

- revitalizacija rijeke za poboljSanje ekoloskog stanja sastoji se od obnove rije¢ne
obale (uklanjanje obaloutvrda na svim unutarnjim zavojima, dopustanje bo¢ne
erozije), povezivanje rukavaca i zaustavljanje degradacije korita;

- optimizacija oblika (tipa) i rasporeda pera prema ekoloskim kriterijima, smanjujuci
njihov ukupan broj i duljinu vodnih gradevina, a istovremeno dovodi do visih
vodostaja i ve¢e dinamike na obalama rijeke.

10. Prilikom provedbe mjere M-8.3.4 Izgradnja intermodalne infrastrukture u teretnom i
putni¢ckom prometu planirati lokacije za smjestaj infrastrukture izvan podrucja ekoloSke mreze
kako bi se izbjegla degradacija i/ili trajno zauzece ciljnih stani$nih tipova i staniSta povoljnih za
ciljne vrste.

C-8.4 Unaprjedenje plovnosti i odrZavanje plovnih putova

11. Prilikom razvoja i planiranja Visenamjenskog kanala Dunav — Sava (mjera M-8.4.1 Izgradnja
viSenamjenskog kanala Dunav-Sava):

a.

b.

Za odabrano konac¢no tehnic¢ko rjesenje VKDS potrebno je odrediti razinu podzemne vode
koju je u pojedinim dijelovima godine potrebno osigurati radi o¢uvanja Sumskih ekosustava.
Radi osiguravanja podzemne vode koja je tijekom godine potrebna za oCuvanje povoljnih
uvjeta Sumskih ekosustava nakon odabira kona¢nog tehnic¢kog rjeSenja za VKDS potrebno

je u kontekstu izmijenjenih gabarita kanala, recentnih hidroloskih podataka i rezultata

monitoringa Sumskih ekosustava (narocito za razdoblje nakon 2010. godine) revidirati: (1)
hidraulicke modele promjena razina podzemnih voda duz trase kanala; (2) analize
melioracijske uloge VKDS na Sumske ekosustave u zaobalju u odnosu na prihvatljivi rezim
podzemnih voda sa stajaliSta odrzanja istih ekosustava.

Ocjenu prihvatljivosti ekoloske mreZze na razini zahvata izraditi na temelju najmanje
sljede¢ih parametara:
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- detaljne karte staniSta 1:2000 : moc¢varnih, vodenih i livadnih staniSta, ukljucujuéi i
staniSta 3150 Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion;
detaljna karta stanista 1:5.000 : 91E0 Aluvijalne Sume (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae);

analize vodnog rezima mocvarnih staniSta, stanista 3150 temeljene na minimalno 5
godina kontinuiranog mjerenja razine voda (snimac¢ima podataka tzv. data logger-ima)
na minimalno 15 lokacija; analiza razine podzemne vode i zasi¢enosti tla na staniSnom
tipu 91E0 Aluvijalne Sume (4/no-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) na temelju
podataka sa minimalno 5 lokacija tijekom minimalno 5 godina; analiza razine podzemne
vode i1 zasiCenosti tla u podrucju Suma hrasta luznjaka na temelju podataka sa
minimalno 5 lokacija tijekom minimalno 5 godina (tocan broj lokacija je potrebno
odrediti na temelju potreba hidraulickog modela podzemnih voda i vodotoka);
digitalni model reljefa napravljen LIDAR-skim snimanjem s vertikalnom to¢nos¢u od
minimalno 5 cm (snimanje je potrebno napraviti za vrijeme niskih voda);

model razine vode u slatkovodnim stani§tima: stajacice i teku¢ice na podrucju zahvata;
analiza utjecaja promjene kakvoce vode na ovaj stanis$ni tip 3150 Prirodne eutrofne vode
s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion i druga vodena stanista bitna za ciljne
vrste crvenog mukaca, velikog panonskog vodenjaka, barske kornjace i vidre;

analiza kvalitete vode na lokalitetima na kojima dolaze sljedeci ciljevi o¢uvanja: 3150
Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion ; veliki
panonski vodenjak (Triturus dobrogicus); crveni muka¢ (Bombina bombina), vidra
(Lutra lutra);

- veli¢ina i distribucija populacija veliki panonski vodenjak (7riturus dobrogicus); crveni
mukaé (Bombina bombina), vidra (Lutra lutra) i njihovih klju¢nih stanista na podrucju
Spac¢vanskog bazena;

- hidraulickog modela podzemnih voda i vodotoka te modela plavljenja podrucja na
temelju LIDAR-skog snimanja;

- analiza koriStenja podrucja i rasprostranjenosti vrste Sirokouhi mracnjak (Barbastella
barbastella);

U Sumskim stani$nim tipovima sa dominantnim hrastom luznjakom osigurati srednju
godi$nju dubinu podzemne vode na onoj razini koja ¢e osigurati oCuvanje povoljnih
ekoloskih uvjeta (prema analizi u sklopu provedene PUO potrebno je osigurati srednju
dubinu podzemne vode > 1.6 m).

Pogonskim pravilnikom za koristenje odvodnih sustava Visenamjenskog kanala Dunav-Sava
sustava navodnjavanja te drugim planiranim vodnim gradevinama potrebno je osigurati
povoljnu razinu podzemne vode, povoljan rezim plavljenja (dijelova) podruéja te razinu vode
i/ili protocnost slatkovodnih stanista. Pogonski pravilnik je potrebno napraviti na temelju
dovoljno detaljnih podloga (podataka) potrebnih za ocjenu prihvatljivosti zahvata za
ekolosku mrezu.

Na razini izvodenja zahvata primijeniti sve potrebne mjere zastite i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepozeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
oneci$¢enja tijekom gradnje i koriStenja, nepotrebnog zauzeca ili oSteCivanja staniSta te
naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

Kroz dokumentaciju zna€ajnu za prostorno uredenje u zoni zahvata kanala na podrucju
ekoloske mreze u cilju smanjenja trajnog zauzea staniSta, fragmentacije staniSta te
posljedi¢nog kumulativnog utjecaja planirati, osim kanala, samo smjestaj nuznih
infrastrukturnih povrsina za odrzavanje kanala.
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12. Kod razrade projektno-tehnicke dokumentacije vezano uz provedbu mjere modernizacije plovnih
putova i osiguravanja plovnosti rijeka (M-8.4.2 Modernizacija plovnih putova i osiguravanje
plovnosti rijeka u skladu s propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne
plovne putove uvaziti sljedece:

a. Koristiti pristup integrativnog planiranja s ciljem dugoro¢nog rjesavanja ograni¢enja i uskih
grla u pogledu plovidbe putem primjene tehnickih rjeSenja koja su iz aspekta oCuvanja
podrugja ekoloske mreze prihvatljivija i u skladu s najboljom praksom (ICPDR 2010, Platina
— Priru¢nik dobre prakse u odrzivom planiranju vodnih putova):

i. OdrZavanje i osiguranje odgovaraju¢e dubine plovnog puta izvesti na nacin da se
sprijeci negativan utjecaj na hidroloske prilike u zaobalju i nizvodno (sniZzavanje
vodnog lica), npr. ograni¢avanjem S§irine plovnog puta (jednosmjerna plovidba,
usmjeravanjem plovnog puta prema dubljim dijelovima korita, izvedbom sustava
pera umjesto produbljenjem korita);

ii. Prilagoditi tehnicka rjeSenja postoje¢im prirodnim procesima rije¢ne morfologije
i slijede¢i pravila minimalne inzenjerske intervencije, npr. snizavanjem pera
smanjiti sedimentaciju nizvodno od pera; koristiti drugacija tehni¢ka rjeSenja za
poboljsanje uvjeta plovnosti (alternativne vrste pera), npr. deklinirajuca pera, pera
koja nisu ,,usidrena‘“ u obalu, chevroni;

iii. Optimalno koristiti moguc¢nosti restauracijskog potencijala rijeke te dizajn
regulacijskih struktura integrirati s obzirom na hidrauli¢ke, morfoloske i ekoloske
kriterije, npr. gdje god je moguce unutar postojeceg polja pera restaurirati rije¢nu
obalu uklanjanjem pojedinaénih pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;
stabilizacija korita rijeke kroz granulometrijsko poboljSanje korita, regulacija
niskog vodostaja putem pera, osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke
(pri niskim protocima).

b. Planirati infrastrukturne zahvate na nac¢in da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih stani$nih
tipova, osobito: Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion
(3150), Rijeke s muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.
(3270), Aluvijalne Sume (4/no-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska
staniSta Isoeto-Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume
(Convolvulion sepii, Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

c. Osigurati longitudinalni kontinuitet obalnih stani§ta odabirom primjerenih tehnickih rjesenja
u skladu s navedenim smjernicama i primjerima dobre prakse.

d. Planirati infrastrukturne zahvate na nacin da se sprijeci trajno zauzece i degradacija povoljnih
rije¢nih staniSta za ciljne vrste, osobito prirodnih rije¢nih obala (strme odronjene obale,
obalne pli¢ine), rije¢nih sprudova i rije¢nih rukavaca, zimovalista i mrjestilista riba.

e. Planirati zahvate uvazavajuéi osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta, osobito
riba i ptica.

f. Narazini projekta primijeniti sve potrebne mjere zastite i mjere organizacije gradnje kako bi
se izbjegli nepozeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreZe u pogledu nepotrebnog zauzeéa ili
oStecivanja stanista te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta tijekom gradnje.

g. U okviru ove mjere SRRP kako bi se izbjegli moguéi znac¢ajni utjecaji na podrucja ekoloske
mreze ne smiju se provoditi aktivnosti kojima bi se unaprjedivali tehni¢ki uvjeti plovnosti
izvan propisanih minimalnih klasa plovnosti za medunarodne plovne putove.

C-9.1 Unaprjedenje sigurnosti

13. Prilikom provedbe mjere M-9.1.2 Sanacija i dogradnja postojeéih objekata sigurnosti plovidbe
i modernizacija signalizacije:
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Planirati radove na obiljezavanju plovnih putova te sanaciji i dogradnji objekata sigurnosti
plovidbe uvazavajuéi osjetljive periode u zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica na
podruéju ekoloske mreze.

Radove sanacije i dogradnje objekata sigurnosti plovidbe gdje je to tehnicki izvedivo
obavljati uz pomo¢ plovne mehanizacije s vode, a bez odlaganja gradevnog materijala na
obalu i bez prisustva mehanizacije na obali.

Sanaciju i dogradnju objekata sigurnosti plovidbe planirati u najmanjem potrebnom
obuhvatu te izbje¢i zauzece i oSte¢ivanje vrijednih rijecnih stanista (prirodnih rijecnih obala,
sprudova, rukavaca).

Planirati zahvate na na¢in da ne doprinose trajnom zauzecu ciljnih stani$nih tipova, osobito:
prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), rijeke s
muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), aluvijalne
Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), amfibijska staniSta Isoeto-
Nanojuncetea (3130), hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii,
Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

Prilikom provedbe tih aktivnosti postivati mjere sprje¢avanja Sirenja i naseljavanja stranih
invazivnih vrsta (u skladu s relevantnim nacionalnim smjernicama, npr. HAOP i
Umweltbundesamt, 2015., Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama):

i. ako je mehanizacija kojom se planiraju radovi koriStena na mjestima gdje su
zabiljezene invazivne vrste i planira ih se koristiti na drugim vodotocima ili
dionicama gdje nema invazivnih vrsta, potrebno je mehanizaciju i opremu detaljno
ocistiti od mulja i vegetacije, po moguénosti isprati i ostaviti da se susi kroz barem
Cetiri tjedna prije upotrebe na drugim vodotocima;

Kroz sanaciju i dogradnju postojeéih objekata sigurnosti plovidbe i regulacijskih objekata
gdje god je tehnicki izvedivo iste unaprijediti, odnosno izvesti slijede¢i primjere najbolje
prakse s ciljem da budu prihvatljiviji iz aspekta zastite prirode, oCuvanja rije¢nih i obalnih
staniSta te hidromorfologije rijeke, a u skladu s relevantnim nacionalnim i europskim
smjernicama u razvoju unutarnje plovidbe, npr. Platina — Priru¢nik dobre prakse u odrzivom
planiranju vodnih putova (ICPDR, 2010.), Stru¢ne smjernice — upravljanje rijekama (HAOP
2016.):

i. uzduzne strukture u riparijskoj zoni (npr. obaloutvrde): planirati u najmanjem
potrebnom obuhvatu (duljina, visina); stabilizirati samo donji dio rije¢ne obale (do
srednje razine protoka), a gornji dio ostaviti prirodnim; sadnjom vrba stvoriti nova
staniSta; kameni nabacaj izvesti na ,,grubi naéin“, §to podrazumijeva ostavljanje
Sto viSe starih razvijenih stabala i prekrivanje obaloutvrde zemljom; kod
odrzavanja potrebno je zadrzati Sto viSe prirodnih struktura, npr. grmlje, drvece,
panjeve s korijenjem i §ljunc¢ane sprudove;

ii. kod poprecnih struktura u koritu (npr. pera, pragovi, pregrade): koristiti prirodne
materijale (bez betona, zadrZzavanjem otvorenog intersticija kako bi se osigurala
vertikalna povezanost ispod rije¢nog korita); potrebno je obuhvat svesti na
najmanju moguéu mjeru kako bi se sacuvala prikladna stanista za reofilne vrste,
odnosno zadrzao prirodni tok i prirodni uvjeti rije¢nog korita, omoguéile uzvodno-
nizvodne migracije vodenih organizama te izbjegao efekt ujezerenja;

iii. unutar postoje¢eg polja pera restaurirati rije¢nu obalu uklanjanjem pojedina¢nih
pera i zastitnih objekata u riparijskoj zoni;

iv. snizavanjem postojecih pera smanjiti sedimentaciju nizvodno od pera;

v. osigurati stalnu povezanost rukavaca s tokom rijeke (pri niskim protocima);

vi. koristiti drugacija tehnickih rjeSenja za poboljSanje uvjeta plovnosti (alternativne
vrste pera), npr. deklinirajuéa pera (polozena u nizvodno smjeru kako bi se
omogucéila veca dinamika duz rijene obale), pera koja nisu ,,usidrena“ u obalu
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(ostavljanjem prolaza izmedu pera i obale stvara se prostor za kretanje vodenih
organizama i smanjuje sedimentacija u podrucju pera), chevroni.

14. Za potrebe provedbe mjere M-9.1.5 Izgradnja medunarodnih zimovnika:

a. Lokacije izgradnje novih zimovnika planirati na nacin da se u najve¢oj mjeri ocuvaju
vrijedna stani$ta od znacaja za ciljne vrste riba i ciljne vrste ptica, osobito strme i odronjene
rijene obale, rije¢ni sprudovi, otoci i plitka obalna stanista, utvrdena zimovaliSta i
mrjestiliSta riba, prirodni rijecni rukavci.

b. Planirati zahvate na nacin da ne doprinose trajnom zauzec¢u ciljnih stani$nih tipova, osobito:
Prirodne eutrofne vode s vegetacijom Hydrocharition ili Magnopotamion (3150), Rijeke s
muljevitim obalama obraslim s Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p. (3270), Aluvijalne
Sume (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) (91E0*), Amfibijska staniSta Isoeto-
Nanojuncetea (3130), Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii,
Filipendulion, Senecion fluviatilis) (6430).

c. Sve pratece hidrotehnicke objekte (npr. obaloutvrde) planirati u najmanjem potrebnom
obuhvatu.

d. Planirati radove na izgradnji zimovnika i odrzavanju akvatorija postoje¢ih i planiranih
zimovnika uvazavajuci osjetljive periode u Zivotnim ciklusima ciljnih vrsta riba i ptica na
podrucju ekoloske mreze.

e. Na razini projekta primijeniti sve potrebne mjere zaStite okoliSa i mjere organizacije
gradnje kako bi se izbjegli nepozeljni utjecaji na podrucja ekoloske mreze u pogledu
oneci§¢enja vodotoka i obala tijekom gradnje i koriStenja, nepotrebnog zauzeéa ili
oStecivanja stanista te naseljavanja i/ili Sirenja invazivnih vrsta.

9 PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA
StrateSkom studijom propisani su sljede¢i programi pracenja stanja okolisa:

Sume i Sumarstvo, biolo$ka raznolikost i zaSti¢ena podrudja

Vezano uz mjeru 8.4.1. Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava potrebno je nastaviti
zapoceti program pracdenja vezano za Sume prema usvojenom programu kojim treba utvrditi:
prihvatljivi reZim podzemnih voda sa stajaliSta odrzanja Sumskih ekosustava u zaobalju VKDS-a,
meliorativnu ulogu kanala na Sumske ekosustave u zaobalju i1 ekonomsku interpretaciju promjena
u Sumskim ekosustavima za razlicite stupnjeve zastite zaobalja VKDS-a.

Vezano uz mjeru 8.4.2. Modernizacija plovnih putova i osiguravanje plovnosti rijeka u skladu
s propisanim minimalnim klasama plovnosti za medunarodne plovne putove: preporucuje se
kontinuirani monitoring razina podzemne vode u Sumskim ekosustavima poplavnih podrucja.

Kulturna bastina

Vezano uz mjeru 5.1.3. Uspostava rijecnog turistickog sustava, identitet, zakonodavni okvir i
prepoznatljivost provoditi program pracenja intenziteta turistiCkog rijeCnog prometa i njegov
utjecaj na kulturna dobra/kulturnu bastinu.

Vezano uz sve infrastrukturne mjere koje imaju utjecaj na kulturna dobra/kulturnu bastinu
provoditi evidenciju povrSina u kulturnim krajolicima koje su o$tec¢ene infrastrukturnim radovima.
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10 NACIN PRACENJA PRIMJENE MJERA KOJE SU POSTALE
SADRZAJEM STRATEGIJE RAZVITKA RIJECNOG PROMETA U
REPUBLICI HRVATSKOJ ZA RAZDOBLJE OD 2022. DO 2032.
GODINE

Mjere koji su postale sadrzajem Strategije razvitka rijenog prometa u Republici Hrvatskoj za
razdoblje od 2022. do 2032. godine pratit ¢e se zajedno s evaluacijom provedbe predmetnog
dokumenta.

11 NACIN PRACENJA ZNACAJNIH UTJECAJA NA OKOLIS
DONESENE STRATEGIJE RAZVITKA RIJECNOG PROMETA U
REPUBLICI HRVATSKOJ ZA RAZDOBLJE OD 2022. DO 2032.
GODINE

Prac¢enje mogucih negativnih utjecaja na okoli§ Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj za razdoblje od 2022. do 2032. godine obavljat ¢e se u sklopu redovitih programa
pracenja stanja okoliSa propisanih zakonima i aktualnim prostornim planovima te uzimajuéi u
obzir program prac¢enja propisan Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske.

Zavrsno izvjesS¢e objavljuje se na mreznoj stranici Ministarstva sukladno ¢lanku 5. stavku 1. tocki
5. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa.
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